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Ievads

Latvijas Transportlidzeklu apdro$inataju biroja (turpmak — LTAB) metodiskie noradijumi
»Celu satiksmes negadijuma iesaistito personu atbildibas pakapes noteikSana” (turpmak -
metodiskie noradijumi) sniedz metodiskus noradijumus informativu parskatu veida, ka izvertet un
noteikt katras celu satiksmes negadijuma (turpmak — CSNg) iesaistitas personas atbildibu par
nodaritajiem zaud&jumiem.

Metodiskie noradijumi sastav no ievada un tris dalam: 1. Atbildibas pakapes noteikSana starp
celu satiksmes negadijuma iesaistitajam personam, II. Metodiskajos noradijumos izmantoto terminu
skaidrojums, III. Celu satiksmes negadijumu pamatsituacijas, kuras iedalitas vairakas nodalas.

Metodiskajos noradijumos analizétas praksé visbiezak sastopamas CSNg situacijas. Tas
nozime, ka praksé€ var biit ar1 citas CSNg situacijas, kas nav analiz€tas metodiskajos noradijumos,
jo CSNg situacijas ir loti dazadas, un tas visas nav iesp&jams aplikot atseviski. Lidz ar to
metodiskajos noradijumos analizétas CSNg situacijas saistiba ar atbildibas pakapi starp CSNg
iesaistitajam personam ir klasificEtas pec visbiezak sastopamiem CSNg c€loniem un tajos
iesaistitajiem dalibniekiem. Nosakot CSNg iesaistitas personas atbildibas pakapi, tiek nemti véra
dazadi blakus apstakli: gais$as vai tumsas diennakts stundas, sauss vai slapj$ asfalts, atrums
parsniegts par 10%, 20% vai 100% u.tml. Katra analizéta CSNg situacija ir ilustréta ar CSNg
situacijas shematisku grafisko att€lojumu.

Metodiskie noradijumi izstradati, balstoties uz Latvija celu satiksmi regul&joSajiem
normativajiem aktiem, ka ar1 sadarbojoties ar LTAB Celu satiksmes negadijumu apstaklu izp&tes
un transporta trasologijas ekspertu komisijas ekspertiem.

LTAB bius pateicigs sanemt priekslikumus un papildinadjumus metodiskajiem noradijumiem,
tos stitot uz sadu adresi: Biedriba ,,Latvijas Transportlidzeklu apdrosSinataju birojs”, Toma iela 4,
Riga, LV-1003, vai Itab@Itab.lv. LTAB plano aktualizét metodiskos noradijumus ik p&c tris gadiem.


mailto:ltab@ltab.lv

I. Atbildibas pakapes noteik§ana starp celu satiksmes negadijuma
iesaistitajam personam

1.1. Dalita atbildiba

Sauszemes transportlidzeklu ipasnieku civiltiesiskas atbildibas obligatas apdroSinasanas
objekts ir transportlidzekla pasnieka vai tiesiga lietotaja civiltiesiska atbildiba (turpmak — ipasnieka
civiltiesiska atbildiba) par CSNg nodarito zaud€jumu tresajai personai. Praksé visbiezak sastopami
gadijumi, kad CSNg zaud&jumus ir nodarijis viens transportlidzeklis, kura 1pasnieka civiltiesiska
atbildiba ir apdrosSinata, un CSNg ir iesaistita viena vai vairakas personas, kuru veselibai vai mantai
nodariti zaud&umi. Sados gadijumos zaud&jumus atlidzina apdro§inasanas sabiedriba, kura
apdro$indjusi zaud€umu nodarijusa transportlidzekla civiltiesisko atbildibu Sauszemes
transportlidzeklu 1paSnieku civiltiesiskas atbildibas obligatas apdroSinaSanas likuma (turpmak -
Likums) noteiktaja kartiba, ievérojot Likuma noteiktos apdroSinataja atbildibas limitus. Daudz
sarezgitaki ir gadijumi, kad CSNg ir iesaistiti vairaki celu satiksmes dalibnieki (gaj&ji,
transportlidzeklu vaditaji, pasazieri, dzivnieku dzingji, velosip&disti, mopedisti, u.tml.), kuri ir
parkapusi celu satiksmi regul€joSo normativo aktu prasibas un reizé ir gan CSNg zaud&umus
nodarfjusas personas, gan tre$as personas, kuram saskana ar Likumu pienakas apdroSinasanas
atlidziba.

Likuma 31. panta piekta dala nosaka, ja CSNg zaud&jumus nodarfjusas vairakas personas,
tadgjadi nodarot savstarp&jus zaud&jumus, apdroSinasanas atlidzibu katram cietuSajam izmaksa
atbilstosi katra transportlidzekla vaditaja atbildibas pakapei.

CSNg iesaistitas personas atbildibas pakapi vislabak raksturo ta atbildibas dala par CSNg
nodaritajiem zaud@umiem, par kuru, atkariba no raditas bistamibas, atseviski atbild katra CSNg
iesaistita persona. CSNg iesaistitas personas atbildibas pakapi var definét ka saistibu, kura rodas no
tiesibu normu parkapuma un kas izpauzas pienakuma atlidzinat $1 parkapuma rezultata nodaritos
zaud&jumus.

Ja par zaud€jumus nodarijuso personu tiek uzskatita viena persona, tad vinas atbildibas pakape
ir 100% jeb 1 (viena vesela dala). Divu vai vairaku zaud&jumus nodarijuso personu gadijuma
procentualais vai skaitla 1 daltfjums starp divam vai vairakam personam var biit dazads, pieméram,
20% un 80%; 50% un 50%; 20%, 30% un 50% u.tml. Nosakot CSNg iesaistitas personas atbildibas
pakapi, janem veéra bistamiba, ko radijusi katra zaudéjumus nodarijusa persona, parkapdama celu
satiksmi regul&joSo normativo aktu prasibas.

Administrativo parkapumu lietas izskata un administrativos sodus uzliek par celu satiksmes
noteikumu parkapumiem Valsts policija, un, ja par celu satiksmes noteikumu parkapumiem
paredzeta kriminalatbildibas iestasanas, tad tiesa izskata lietu un uzliek sodu.

CSNg iesaistito personu atbildibas pakapes noteikSana ir sarezgits uzdevums. Lidzigas
situacijas ekspertu atzinumi var atskirties, jo var atSkirties novert€jums situacijas bistamibai, ko
radijusi viena vai otra zaud&umus nodarTjusi persona, parkapdama celu satiksmi regul&joso
normativo aktu prasibas.

Ja treSo personu neapmierina 1lémums par apdroSinasanas atlidzibas izmaksu vai atteikumu,
tai ir tiesibas lugt Transportlidzeklu apdroSinataju biroju sniegt atzinumu par minéto [€mumu.
Parbaudot tresas personas siidzibu p&c biitibas, Transportlidzeklu apdroSinataju birojs pienem
lémumu, kam ir rekomendgjoss raksturs (Likuma 39. panta piekta dala). Tresa persona [emumu par
apdroSinasanas atlidzibas izmaksu vai atteikumu var parsiidzet tiesa triju gadu laika péc ta
pienemsSanas ari tad, ja ta neizmanto tiesibas liigt Transportlidzeklu apdroSinataju biroju sniegt
atzinumu par minéto 1émumu (Likuma 39. panta sesta dala).



Dalitas atbildibas pieméri

1. piemeérs:
Apdzivota vieta transportlidzekla @ vaditajs apdzen, bet transportlidzekla @ vaditajs
nogriezas pa kreisi uz stavlaukumu. CSNg shéma (1.zim&jums):
1.Zim&jums

18 m

A
Y

Atbilstosi Ministru kabineta 2015. gada 02. junija noteikumiem Nr. 279 ,,Celu satiksmes
noteikumi” (turpmak — celu satiksmes noteikumi) @ ir kustibas prieksroka. @ pirms nogrieSanas pa
kreisi jadod cel§ @, no ka izriet, ka @ riciba ir c€loniska sakara ar sadursmi.

Saja celu satiksmes situacija @ satiksmes bistamibas ra$anas momenta (t.i., @ uzsakot
nogrieSanos pa kreisi) bremzg, mainot transportlidzekla kustibas virzienu pa kreisi. Sadursme notiek
tuvu brauktuves kreisajai malai.

Pienemot, ka @ bremzésanas pédu garums ir 18 m, iesp&jams secinat, ka transportlidzekla @
atrums bija 57 km/h. Pie atlauta brauk$anas atruma 50 km/h bremz&sanas cel§ ir 14 m. Saja situacija
@, braucot ar atlauto atrumu 50 km/h, biitu bijusi tehniska iesp&ja novérst sadursmi, apturot
transportlidzekli pirms sadursmes vietas. Tatad atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara ar
sadursmi.

Ka redzams no CSNg shémas, @ ir ievérojami novirzijies no sakotngjas brauksanas
trajektorijas. @, nemainot brauksanas joslu, sadursme nebiitu notikusi, jo @ pasp&tu atbrivot @ vina
kustibas joslu. Tatad kustibas virziena maina pa kreisi ar1 ir c€loniska sakara ar sadursmi.

Atbilsto$i metodisko noradijumu 1.8.2.punktam @ atbildibas pakape ir 50%, @ - 50%.
Apdzivota vieta atruma parsniegSana par 7 km/h netiek verteta ka 1pasi liela, 11dz ar to atlidzibas
sadalijums var bt $ads: @ - 50%, @ - 50%.

Skaidrojums pamatsituacijam, kad uz braukSanas priekSroku tiesiga transportlidzekla
vaditaja atruma parsniegSana atrodas celoniska sakara ar sadursmes sekam vai ar CSNg
rasanos

BraukSanas priekSroka / atruma parsniegSana

Atbildibas pakape (ja @ ir tehniska iesp€ja noverst sadursmi, braucot ar atlauto atrumu)

Ja notiek transportlidzekla @, kuram ir pienakums dot celu, sadursme ar transportlidzekli @,
kuram ir braukSanas priekSroka, bet kur§ acimredzami brauc parsniedzot maksimali atlauta kustibas
atruma robezu, tad atkariba no atruma parsniegSanas vertibas licluma iestajas atbildibas sadalijums,
kas pamata nosakams no 1.tabulas. Sada situacija janem véra ari paréjie CSNg apstakli (krustojuma
parredzamiba, cela horizontalie apzim€umi, uz priekSroku tiesiga transportlidzekla vaditaja
redzamiba dienas vai nakts laika).



1.tabula

Salidzinosi neliels parsniegums 1idz 20 km/h virs atlauta
Biitisks parsniegums no 20 Iidz 40 km/h
Liels parsniegums 40 km/h virs atlauta

Vispargja gadijuma, atruma parsniegumu gradaciju javerte, ka noradits 1.tabula. Tomer atseviskos
gadijumos, kad janoverte atruma parsnieguma ietekmi uz atbildibas procentualo sadalijumu, janem véra
arT konkrétie notikuma apstakli. Piem&ram, parastajos satiksmes apstaklos neliels atruma parsniegums
3-5km/h no atbildibas sadalijuma viedokla nav nemams veéra, jo $aja gadijuma nevar pamatot zaudéjuma
apméra palielinasanos. Bet, piem@ram, parsniegums par 15-20km/h dzivojama zona un tai
pielidzinamajas vietas, kur maksimali atlautais atrums ir 20/km/h (vai arT mazaks atbilstosi konkrétas
teritorijas satiksmes organizacijai), jau uzskatams par biitisku. Savukart tads pats atruma parsniegums
15-20km/h arpus apdzivotam vietam varétu tikt vertets ka neliels.

2. piemeérs:

(G2jgjs apdzivota vieta skerso vairakjoslu brauktuvi un neapstajas, lai palaistu garam braucoso
transportlidzekli. Transportlidzekla vaditajs nav savlaicigi ievérojis, ka gajéjs peksni uzsak
brauktuves Skérso$anu, un, ieraugot gajéju jau uz brauktuves, vinam nepietick laika reagét uz
radusos kustibas traucgjumu. Notiek CSNg - uzbraukums gajéjam. CSNg shéma (2.zim&jums):

E
l
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2.ZIm&jums

Saja celu satiksmes situacija atbilstosi celu satiksmes noteikumiem transportlidzekliem ir
kustibas prieksroka attieciba pret gaj&jiem.

Analiz€jot $o situaciju, var secinat, ka transportlidzekla vaditajam, savlaicigi reaggjot uz
satiksmes bistamibu, bija tehniska iesp&ja novérst uzbraukSanu. CSNg celonis ir kustibas
traucgjums, kuru bija radijis gaj€js, transportlidzekla vaditajam, nerikojoties atbilstoSi celu
vai citas briesmas, kuras transportlidzekla vaditajs sp€j pamanit, vipam jasamazina braukSanas
atrums, vai pilnigi jaaptur transportlidzeklis, vai, neradot bistamibu citiem celu satiksmes
dalibniekiem, Skerslis jaapbrauc.

Atbilstosi metodisko noradijumu 12.2.2. punktam transportlidzekla @ atbildibas pakape ir
20%, gajeja (G) — 80%. Atbilstosi metodisko noradijumu 12.2.3. punktam, ja @ ir parsniedzis
atlauto atrumu un, braucot ar atlauto atrumu, vipam butu bijusi tehniska iesp&ja noveérst
uzbraukumu: @ atbildibas pakape ir 40%, G — 60%.

1.2. ApdroSinasanas atlidzibas izmaksa dalitas atbildibas gadijuma

Likuma 31. panta otra dala paredz, ka zaud€jumu atlidzina tas apdro§inatajs, kur§ apdro$inajis
zaud€jumu nodarTjusa transportlidzekla 1pasnieka civiltiesisko atbildibu vai Transportlidzeklu
apdroSinataju birojs. Ja CSNg zaud&jumus ir nodarTjusas vairakas personas, tad arT apdroSinasanas
sabiedribas, kas atlidzina personai un mantai nodaritos zaud&jumus, var biit vairakas. Sis nodalas
uzdevums ir noskaidrot, ka notiek zaud&jumu noveértéSana un apdroSinasanas atlidzibas izmaksa

dalitas atbildibas gadijuma, analizgjot divas CSNg situacijas.
-6-



1.piemers:

CSNg, kur zaud€jumus nodarijusi tris transportlidzeklu vaditaji, kuri reizé ir ari cietusie.
Pirma transportlidzekla Tpasnieka civiltiesisko atbildibu ir apdro$inajusi apdroSinasanas sabiedriba
A, un §1 transportlidzekla vaditaja I atbildibas pakape par zaud&umu nodariSanu CSNg ir noteikta
20%. Otra transportlidzekla Tpasnieka civiltiesisko atbildibu ir apdroSinajusi apdroSinasanas
sabiedriba B, un §1 transportlidzekla vaditaja II atbildibas pakape par zaud€jumu nodarisanu CSNg
ir noteikta 30%. TreSa transportlidzekla ipaSnieka civiltiesisko atbildibu ir apdrosinajusi
apdro$inasanas sabiedriba C, un $§1 transportlidzekla vaditaja III atbildibas pakape par zaudéjumu
nodarisanu CSNg ir noteikta 50% (2. tabula).

2.tabula
I atbildibas pakape IT atbildibas pakape IIT atbildibas pakape
20% 30% 50%
A - 20% 20%
B 30% - 30%
C 50% 50% --
Jaatlidzina 80% 70% 50%
I-20% II-30%
A B
I1-50 ‘7/
C
3.ZIm&jums

Lidz ar to katras apdroSinasanas sabiedribas izmaksajama apdroSinasanas atlidziba tiek
noteikta atbilstoSi §is apdroSinasanas sabiedribas apdroSindjuma némeéja atbildibas pakapei.
Piemeéram, ja transportlidzeklim I kopgjie nodaritie zaudejumi ir 1600 EUR, transportlidzeklim II
kopgjie nodaritie zaud€jumi - 2400 EUR, transportlidzeklim III kopg&jie nodaritie zaud&jumi - 1000
EUR (kopégjie zaud&jumi - 5000 EUR), tad apdroSinasanas atlidziba tiek noteikta atbilstosi 3.tabulai.

3.tabula
ApdroSinasanas | I transportlidzekla | II transportlidzekla | III transportlidzekla
atlidzibas ipasnieks 1pasnieks 1pasnieks
A -- 480 EUR 200 EUR
B 480 EUR - 300 EUR
C 800 EUR 1200 EUR ---
Kopa: 3460 (EUR) 1280 EUR 1680 EUR 500 EUR



2.piemeérs:

CSNg, kura ir tris CSNg dalibnieki: pirma dalibnieka riciba nav saistama ar CSNg raSanos,
bet otrais dalibnieks ir uzskatams gan par vienigo zaud&umus nodarjuSo personu pirmajam
dalibniekam, gan par dalgji zaud&umus nodarijuSo personu treSajam dalibniekam, bet treSais
dalibnieks - dalgji uzskatams par zaudéjumus nodarijuso personu otrajam dalibniekam.

Pirma transportlidzekla vaditajs I ar savu ricibu nav parkapis celu satiksmes noteikumus. No
CSNg iesaisttto transportlidzeklu vaditaju paskaidrojumiem izriet, ka pirmajam transportlidzeklim
I raditie zaud&jumi ir c€loniska sakara tikai ar otra transportlidzekla vaditaja II ricibu, bet nav
c€loniski saistiti ar II un IIT savstarpgji nodaritiem zaud&umiem, kuri savukart atbilst dalitas
atbildibas nosacijumiem.

Atbildibas sadalijums starp I un II tiek noteikts 0% pret 100%, lidz ar to tas nav dalitas
atbildibas gadijums. Atbildibas sadalijums starp II un III tiek noteikts 75% pret 25% - ka dalitas
atbildibas gadijums. I Tpasnieka civiltiesisko atbildibu ir apdrosinajusi apdros§inasanas sabiedriba A,
II-BunII-C.

| I 11
—

——————

A B C
I-0% IIpretlI -100% Il pretll-25%
IT pret III - 75%

4.ZiIm&jums

Pieméram, ja transportlidzeklim I kop&jie nodaritie zaud€jumi ir 1800 EUR,
transportlidzeklim II kop€jie nodaritie zaud€jumi p&c sadursmes ar transportlidzekli I — 2000 EUR
(ka zaud&jumus nodarTjusajam netiek atlidzinati), péc sadursmes ar transportlidzekli III — 180 EUR
un transportlidzeklim III kopgjie nodaritie zaud&jumi p&c sadursmes ar transportlidzekli II —
280 EUR. ApdroSinasanas atlidziba tiek aprékinata atbilstosi 4.tabulai.

4.tabula
I atbildibas pakape | II atbildibas pakape | III atbildibas
Apdroginatajs pret II- 0% pretI- 100% pakape pret 1
pret III - 0% pret III - 75% - 0%
A _ _ _
B 1800 EUR - 210 EUR
C - 45 EUR -
Sanem kopa 1800 EUR 45 EUR 210 EUR

Ja uz CSNg vietu ir izsaukta Valsts policija, tad apdroSinaSanas sabiedriba, kura ir
apdroSinajusi CSNg zaud&jumus nodarijusa transportlidzekla ipaSnieka civiltiesisko atbildibu,
pieprasa no Valsts policijas izzinu par CSNg. ApdroSinasanas sabiedribas eksperts novérte CSNg
cietuSajam transportlidzeklim nodaritos zaud&jumus un, nemot véra CSNg apstaklus, aprékina
zaudejumus. Vairaku CSNg zaud€jumus nodarijuso personu gadijuma, noveért§jot visus CSNg
raSanas tieSos un blakus apstaklus, apdroSinasanas sabiedribas censas nonakt pie vienota atzinuma
par atbildibas sadalijumu starp CSNg zaud&jumus nodarijusam personam.

Ja ir noteikts atbildibas pakapju sadalijums, var pienemt lémumu par apdroSinasanas atlidzibu.
CietuSais var piekrist vai nepiekrist aprékinatajai apdroSinasanas atlidzibai, t.i., lemumam par
apdroSinasanas atlidzibu.

Ja cietusajam tiek izmaksata apdroSinasanas atlidziba par CSNg nodaritajiem zaud&jumiem,
un vin$ piekrit [Emumam par apdroSinaSanas atlidzibu, tad §1 lieta tiek izbeigta. Ja cietusais nepiekrit
lémumam, vins§, pamatojoties uz Likuma 39. panta piekto dalu, var iesniegt LTAB siidzibu.



1.3. Atzinuma sastadiSana atbildibas pakapju noteikSanai

1.3.1. Atzinums atbildibas pakapju noteikSanai

Atzinums atbildibas pakapju noteikSanai (turpmak — atzinums) ir apdroSinasanas sabiedribas
specialista vai celu satiksmes negadijumu apstaklu izp&tes un transporta trasologijas eksperta
(turpmak kopa — specialisti) sagatavots dokuments elektroniska veida LTAB uzturétaja Zaud&jumu
regul€Sanas sisteéma (turpmak — ZRS) vai atseviskos gadijumos uz atzinuma veidlapas, kura noteikta
katras CSNg zaud&umus nodarfjusas personas atbildibas pakape, lai varétu aprékinat
apdroSinaSanas atlidzibu. Atzinuma veidlapas paraugs pievienots metodisko noradijumu
2.pielikuma ,,Veidlapas paraugs”.

Specialistam ir jabut nepiecieSamajam iemanam un pieredzei, lai varétu izverteét CSNg
galvenos un blakus apstaklus, CSNg zaud&jumus nodarfjuso personu radito celu satiksmes
bistamibu, kas ir c€loniska sakara ar CSNg, un noteikt katras personas atbildibas pakapi.

Atlidzibu lietas, kuras ir atzinums, atzinums ir atlidzibu lietas neatnemama sastavdala.

1.3.2. Atbildibas pakapju noteik§anas un atzinuma sastadiSanas kartiba

Nosakot CSNg zaud&jumus nodarijuso personu atbildibas pakapi un izveértgjot visus CSNg
apstaklus, specialists sagatavo atzinumu. Nosakot CSNg zaud&jumus nodarijuSo personu atbildibas
pakapi un izvert§jot visus CSNg apstaklus, specialists ZRS aizpilda nepiecieSamos datus un
elektroniska veida iesniedz izvertéSanai sagatavoto atzinumu.

1. Atzinuma norada $adas zinas:

1.1. atzinuma numurs;

1.2. atzinuma parakstiSanas datums un vieta (lokativa);

1.3. atzinuma sagatavotaja vards, uzvards un paraksts;

1.4. pieaicinatas personas, ja tadas piedalas atzinuma sagatavosana,

1.5. dokuments (-1), uz kura (-u) pamata sagatavots atzinums;

1.6. zinas par CSNg iesaistitajiem transportlidzekliem;

1.7. zinas par CSNg iesaistito transportlidzeklu vaditajiem;

1.8. transportlidzekla vaditaja parkapums, noradot celu satiksmes noteikumu attiecigo (- 0s)
punktu (-us);

1.9. CSNg shema, CSNg vietas un apstaklu apraksts, ja tas nav noradits atlidzibu lietai
pievienotajos dokumentos, vai ari cietusais to uzradijis sagrozita veida;

1.10. papildinajumi, ja tadi ir nepiecieSami;

1.11. katra CSNg dalibnieka atbildibas pakape.

2. Atzinuma sagatavoSanai izmanto $adus dokumentus un materialus;

2.1. CSNg cietusas personas iesniegumu par apdroSinasanas atlidzibu;

2.2. Saskanoto pazinojumu par CSNg;

2.3. Valsts policijas izzinu par CSNg;

2.4. dokumentus un cita veida fiksétu informaciju, kas apliecina ar apdroSinasanas gadijumu
saistitos faktus, zaudéjumus un to apmeru, ja $ada informacija ir;

2.5. tiesu, prokuratiiru un izmekl&Sanas iestazu vai to amatpersonu dokumentus sakara ar CSNg,
kura zaud€jumi nodariti treSajai personai, ja $adi dokumenti ir;

2.6. nepiecieSamibas gadijuma, CSNg shému un izrakstu no Valsts policijas CSNg vietas apskates
protokola;

2.7. iesaistito transportlidzeklu CSNg rezultata iegiito bojajumu fotografijas;

2.8. normativos aktus un metodiskos noradijumus.



3.1

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
45.
4.6.
4.7.
4.8.

5.1

5.2.

5.3.

Nosakot atbildibas pakapi, specialists izverte:

. katra transportlidzekla vaditaja ricibu, kas ir c€loniska sakara ar CSNg;

3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

transportlidzeklu tehnisko stavokli un ta c€lonisko sakaru ar CSNg;

cela apstaklus un cela stavokli;

tehnisko iesp€ju transportlidzeklu vaditajiem noverst CSNg vai izvairities no ta;
transportlidzekla iegiito bojajumu saistibu ar CSNg;

blakus apstaklus, kas var&ja ietekmét transportlidzeklu vaditaju ricibu;

CSNg iesaistito personu un liecinieku liecibas.

Sagatavojot atzinumu, specialists ievéro, ka ir noteikti $adi transportlidzeklu vaditaju
atbildibas pakapju sadalijumi:

50% : 50% vai;

40% : 60% vai;

30% : 70% vai;

25% : 75% vai;

20% : 80% vai;

10% : 90% vai;

100% : 0%

Ja CSNg ir iesaistits nepara skaits transportlidzeklu, tad atbildibas procentu dalfjuma ir
pielaujamas dalas, kas noapalojamas Iidz desmitdalai. Piem&ram, ja trTs transportlidzeklu
vaditaju atbildiba ir vienada, tad dalijums ir 33,3% : 33,3% : 33,3%.

Lai sagatavotu atzinumu, specialists, atbilstoSi konkréta CSNg situacijai saskanpa ar
metodiskajiem noradijjumiem:

izvelas vienu CSNg pamatsituaciju grupu no metodisko noradijumu III dalas ,,Celu satiksmes
negadijumu pamatsituacijas”;

no attiecigds CSNg pamatsituaciju grupas izvélas vienu CSNg pamatsituaciju, kas atbilst
konkrétajam CSNg, par kuru tiek gatavots atzinums;

salidzina konkréta CSNg atbilstibu metodisko noradijumu 5.2. apakSpunkta izveletas CSNg
pamatsituacijas aprakstam;

5.4. jakonkrétais CSNg atbilst metodiskajos noradijumos ietvertajai pamatsituacijai, tad atbildibas

pakapi nosaka atbilstoSi pamatsituacijas apakSpunktos noraditajiem apstakliem, ieverojot
$adus nosacijumus:

5.4.1.janav fiksets transportlidzekla bremzeSanas cels, japienem, ka transportlidzeklis parvietojies

ar maksimali atlauto atrumu;

5.4.2.ja nav iespgjams noteikt, vai transportlidzekla vaditajam bija vai nebija tehniska iespgja

apturét savu vadito transportlidzekli [idz sadursmes vietai, japienem, ka transportlidzekla
vaditajam nav bijusi tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli [idz sadursmes vietai;

5.5.ja konkrétais CSNg neatbilst metodiskajos noradijumos pamatsituaciju apakSpunktos

noraditajiem apstakliem, tad atbildibas pakapes noteikSana ka informativu materialu var
izmantot CSNg situacijas So metodisko noradijumu 1.pielikuma ,,PaskaidrojoSie ilustrativie
materiali”;

5.6.ja konkrétaja CSNg pastav vél citi apstakli, kas nav minéti metodisko noradijumu

pamatsituaciju grupa, tad atbildibas pakapi nosaka patstavigi, nepiecieSamibas gadijuma ka
informativo materialu izmantojot atbildibas sadalijumu aprakstus un norades, kas ievietotas
So metodisko noradijumu 1.pielikuma ,,Paskaidrojosie ilustrativie materiali”;

5.7. ja ir zinamas CSNg iesaistitas personas, bet to pretrunigo liecibu dé] nav iesp&jams noteikt So

personu atbildibas pakapi saskana ar metodiskajiem noradijjumiem, tad, atlidzinot
zaud€jumus, pienem, ka atbildibas pakape CSNg iesaistitajam personam ir vienada (Likuma
31. panta septita dala);
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5.8. drikst noteikt tikai tadus atbildibas pakapju lielumus, kadi min&ti $is nodalas 4. punkta,

ieverojot, ka tas piemé&rojams tikai gadijumos, ja ir noteikta iesaistito CSNg dalibnieku ricibas
neatbilstiba celu satiksmi regul&joso normativo aktu prasibam,;

5.9.ja atbilsto$i Valsts policijas [émumam vai tiesas spriedumam par CSNg zaud&umus

nodarfjusam personam atziti divi vai vairaki dalibnieki, tad metodiskajos noradijumos dotas
CSNg situacijas ar noradi: "Nav CSNg ar dalitu atbildibu” var izmantot par pamatu atbildibas
pakapju noteikSanai, tikai sastadot konkrétu pétijumu ar atsevisku atzinumu par izskatamo
CSNg situaciju;

5.10. ja apdzivota vieta vai arpus tas uz braukSanas priekSroku tiesigajam transportlidzekla

vaditajam ir bijusi tehniska iesp€ja noverst sadursmi, braucot ar atlauto kustibas atrumu, tad
atbildibas pakapes noteikSana, nosakot uz braukSanas prieksroku tiesiga transportlidzekla
vaditaja atbildibas pakapi atkariba no maksimali atlautd kustibas atruma parsniegSanas
lieluma, ievéro metodiskajos noradijumos iestradatos principus, kas noraditi metodisko
noradijumu I.tabula ,,Skaidrojums pamatsituacijam, kad uz brauksanas priekSroku tiesiga
transportlidzekla vaditaja atruma parsniegSana — atrodas c€loniska sakara ar sadursmes sekam
vai ar CSNg raSanos”. Transportlidzekla braukSanas atruma parsniegumu Iidz 5 km/h
jauzskata par aprékinos pielaujamo kladu, un Iidz minétajai kustibas atruma vertibas robezai
jauzskata, ka vaditajs nav parsniedzis maksimali atlauto kustibas atrumu;

5.11. Izskatot CSNg situacijas, kuras konstatg§jama CSNg iesaistito transportlidzeklu vaditaju

ricibas neatbilstiba celu satiksmi regul&joSo normativo aktu prasibam, bet kuras, lai noteiktu
precizu CSNg iesaistito transportlidzeklu vaditaju atbildibas pakapi, ar lietas materialiem nav
iespgjams gt konkrétu prieksstatu par CSNg rasanas apstakliem, pienem, ka CSNg iesaistito
transportlidzeklu vaditaju atbildibas pakape par raditajiem zaud&jumiem ir dalama vienlidzigi,
ti. 50% : 50%, 33,3% : 33,3% : 33,3%.

Ja konkrétais CSNg nav ietverts metodiskajos noradijumos, sastadot atzinumu, specialists:

. nosaka patstavigi CSNg iesaistitas personas atbildibas pakapi, riipigi izvertéjot CSNg un ta

apstaklus,

6.2. ja uzskata par nepiecieSamu, nosiita CSNg materialus (CSNg apraksts, shéma un atzinums par

10.

atbildibas pakapju sadalijumu) LTAB metodisko noradijumu papildinasanai.

Ja, sagatavojot atzinumu, specialists ir izmantojis citu kompetentu specialistu sastaditus
dokumentus vai konsultacijas, tad to norada atzinuma.

Atzinumu sagatavo viena eksemplara. Latvijas Republika normativajos aktos noteiktajos
gadijumos tiek izsniegtas atzinuma kopijas, kuras jaapliecina Latvijas Republika normativajos
aktos noteiktaja kartiba.

Atzinumu izmanto apdroSinaSanas atlidzibas noteikSanai. Atzinums tiek pievienots atlidzibu
lietai, un to uzglaba kopa ar atlidzibu lietu elektroniska veida.

Ja CSNg iesaistitajiem dalibniekiem ir noteikta dalita atbildiba, p&c atzinuma sagatavoSanas,
par So CSNg jainformé visas apdroSinasanas sabiedribas, kuras ir apdroSinajuSas CSNg
iesaistito transportlidzeklu 1pasnieku civiltiesisko atbildibu un/vai LTAB, ja kads no CSNg
iesaistitajiem transportlidzeklu ipaSniekiem nav apdroSindjis savu civiltiesisko atbildibu,
nositot atzinumu saskanoSanai. ApdroSinasanas sabiedribam vai LTAB, sanemot atzinumu
veidlapas forma vai pazinojumu no ZRS elektroniska veida, saskanojums ir janostta atpakal
saskanojuma pieprasitagjam 10 darba dienu laika no atzinuma sanemsSanas dienas. Ja cita
apdroSinasanas sabiedriba vai LTAB nepiekrit atzinuma noteiktajam atbildibas sadalijumam,
tam ir jasniedz atzinuma saskanojuma pieprasitagjam konspektivs nesaskanoSanas iemeslu
paskaidrojums/pamatojums un iesp&jami Tsaka laika jaiesniedz iesaistito sabiedribu
izvertéSanai jauns atbildibas sadalijuma atzinums.
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II. Metodiskajos noradijumos izmantoto terminu skaidrojums

2.1.Transportlidzekla bremzeSanas, apstasanas cel§ un transportlidzekla
vaditaja reakcijas laiks

BremzeSanas cel§ — attalums, kuru transportlidzeklis veic bremzu sist€mas iedarbibas laika
lidz transportlidzekla pilnigai apstadinasanai. Transportlidzekla bremz&Sanas cela garumu pie
noteikta ta braukSanas atruma nosaka transportlidzeklu ritenu riepu sakeres koeficients ar brauktuvi,
kas ir atkarigs no cela seguma veida un stavokla.

Apstasanas cel§ — attalums, kuru transportlidzeklis veic no transportlidzekla vaditaja
reakcijas briza lidz transportlidzekla pilnigai apstadinasanai. Apstasanas cel§ sastav no
transportlidzekla vaditaja reakcijas laika un bremzu sist€émas iedarboSanas laika nobraukta attaluma
un bremzgeSanas cela.

Transportlidzekla vaditaja reakcijas laiks — laiks, kas nepiecieSams transportlidzekla
vaditajam, lai reag€tu uz celu satiksmes bistamibu un uzsaktu bremzgSanu.

2.2. Kustibas traucéjums, satiksmes bistamiba, avarijas situacija

Kustibas traucéjums - skérslis jeb kaveklis, kas liek transportlidzekla vaditajam, kuram ir
kustibas priekSroka, samazinat atrumu, apstaties vai manevrét, nepielietojot strauju bremzeSanu,
transportlidzekla vaditaja riciba esot pietiekosai laika un attaluma rezervei.

Kustibas traucgjumi ir visi nekustigie Skersli, kuri atrodas celu satiksmes noteikumos
neparedzetajas vietas, transportlidzekli, kuru vaditajiem nav kustibas prieksrokas, gajéji, kuri skérso
brauktuvi neatlauta vieta u.c. Ir janem veéra, ka jebkurs kustibas trauc€jums var parversties satiksmes
bistamiba vai radit bistamu vai avarijas situaciju atkariba no cela satiksmes situdcijas un
transportlidzekla vaditaja ricibas.

Satiksmes bistamiba — celu satiksmes situacija, kura transportlidzekla vaditajam savlaicigi
ir jaizdara nepiecieSamas darbibas, kas paredzetas celu satiksmes noteikumu 100.punkta, lai
noveérstu CSNg vai samazinatu nelabvéligo seku smaguma pakapi. Obligats priekSnoteikums
transportlidzekla vaditaja adekvatajam darbibam bistama situacija ir bistamibas savlaiciga
atklasana, kas saistita ar transportlidzekla vaditaja objektivo iesp&u uztvert informaciju par
bistamibas rasanos, ta psiho - fiziologisko stavokli un profesionalas sagatavotibas pakapi. Satiksmes
bistamiba veidojas tikai tad, kad transportlidzekla vaditaja riciba paliek minimalais attalums, lai
noverstu CSNg, ja vinam vispar ir tehniska iesp€ja to izdarfit.

AizliedzoSais luksofora signals — atbilstoSi celu satiksmes noteikumos noteiktajam, ir
luksofora sarkanais un dzeltenais signals ar iznemumu dzeltenajam luksofora signalam, ka noradits
celu satiksmes noteikumos, bet tikai gadijumos, ja celu satiksmes noteikumos noraditais izn€mums
ir objektivi pieradams. (Dzeltenais luksofora signals ir kustibu aizliedzoSais signals. Vaditajam
jaapstajas, ja tas ir izdarams drosi. Pret€ja gadijuma, ieverojot ipasu piesardzibu, japabeidz skérsot
krustojumu);

AtlaujoSais luksofora signals — atbilstosi celu satiksmes noteikumos noteiktajam ir zalais
luksofora signals.

Avarijas situacija — celu satiksmes situacija, kura satiksmes dalibniekiem, ievérojot cela
satiksmes noteikumu prasibas, nepastav tehniska iesp&ja noveérst CSNg rasanos. Avarijas situaciju
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raksturo CSNg rasanas neizbégamiba.
Agresiva brauksana:

1) wvairaku tadu citu citam sekojoSu celu satiksmes noteikumu parkapumu izdariSana, kas
saistiti ar celu satiksmei bistamu vai traucgjosu situaciju radisanu;

2) transportlidzekla vadiSana tada veida, ka tiek izdarits celu satiksmes noteikumu parkapums
un raditi trauc€jumi vienmerigai transportlidzeklu plismai vai tiek ignor€tas pargjo
transportlidzeklu vaditaju intereses (vairakkartgja braukSanas joslu maina apsteidzot, vairaku
sastréguma esoSu vai kolonna brauco$u transportlidzeklu apdzisana pa pretgja virziena joslu vai
apbrauksSana pa sabiedriska transporta joslu, cela nomali, ietvi, gajéju celu, velosipédu celu vai citam
vietam, kas nav paredzgtas transportlidzeklu brauksanai, u.tml.);

3) transportlidzekla vaditaja apzinati izraisita sanslide;

4) motocikliem brauksSana neatrodoties visiem riteniem saskarsmeé ar celu;

5) strauja, nepamatota bremzeéSana pirms aizmuguré braucosa transportlidzek]a.

2.3. Tehniska iesp€ja noverst celu satiksmes negadijumu, celoniskais sakars
starp transportlidzekla vaditaja ricibu un celu satiksmes negadijumu

Rodoties satiksmes bistamibai, transportlidzekla vaditajam var pastavét un var nepastavet
tehniska iesp&ja noveérst CSNg. Saskana ar celu satiksmes noteikumu 100. punktu transportlidzekla
vaditajam satiksmes bistamibas rasanas momenta jasamazina braukSanas atrums vai
transportlidzeklis pilnigi jaaptur, vai Skérslis jaapbrauc, neradot bistamibu citiem celu satiksmes
dalibniekiem. Tatad transportlidzekla kustibas atruma samazinasana (kinétiskas energijas
samazinasana) ir primara pret manevra izpildi, un transportlidzekla vaditajs manevru var
izpildit tikai tad, kad ir pilniga garantija, ka citiem celu satiksmes dalibniekiem netiks radita
celu satiksmes bistamiba. Tehniska iesp&ja noveérst CSNg esamibu vai neesamibu, nosaka laika un
attaluma rezerve, kas ir transportlidzekla vaditaja riciba no celu satiksmes bistamibas rasanas
momenta lidz CSNg, ka ar1 transportlidzekla vaditaja riciba saskana ar celu satiksmes noteikumu
prasibam pirms satiksmes bistamibas raSanas.

Ja pirms satiksmes bistamibas raSanas transportlidzekla vaditdjs rikojas atbilstosi celu
satiksmes noteikumu prasibam un ja no satiksmes bistamibas raSanas momenta transportlidzekla
vaditaja riciba bija attalums mazaks par apstaSanas celu, tad var izdarit secinajumu, ka
transportlidzekla vaditajam nebija tehniskas iesp&jas novérst CSNg, un S$aja gadijuma
transportlidzekla vaditaja riciba neatrodas c€loniska sakara ne ar CSNg rasanos, ne ar ta seku pakapi.

Ja transportlidzekla vaditaja riciba pirms satiksmes bistamibas rasanas bija pretruna ar celu
satiksmes noteikumu prasibam (pieméram, parsniegts maksimali atlautais braukSanas atrums), bet
no satiksmes bistamibas raSanas momenta transportlidzekla vaditaja riciba bija attalums, kas ir
mazaks par apstasanas celu, ja transportlidzekla vaditajs biitu braucis ar atlauto braukSanas atrumu,
tad transportlidzekla vaditajam nebija tehnisku iespgju novérst CSNg, un S$aja situacija
transportlidzekla vaditaja riciba nav c€loniska sakara ar CSNg raSanos, bet varetu atrasties c€loniska
sakara ar CSNg seku pakapi (pieméram, sadursmei notiekot pie mazaka atruma, tatad pie mazakas
kingtiskas energijas, transportlidzekliem biitu radusas mazakas deformacijas).

Ja transportlidzekla vaditaja riciba pirms celu satiksmes bistamibas raSanas nebija pretruna ar
celu satiksmes noteikumu prasibam un, ja no satiksmes bistamibas rasanas momenta
transportlidzekla vaditaja riciba bija attalums, kas ir mazaks par apstaSanas celu pie atlauta
braukSanas atruma, bet satiksmes bistamibas raSanas momenta transportlidzekla vaditajs neizpilda
kadas celu satiksmes noteikumu prasibas (piemeram, nebremze, bet izdara neattaisnojamu manevru,
nedodot iesp&ju bistamibas raditajam atbrivot transportlidzekla kustibas joslu), tad Saja situacija
transportlidzekla vaditaja riciba ar atrodas c€loniska sakara gan ar CSNg raSanos, gan ar ta seku
pakapi.

Ja transportlidzekla vaditaja riciba bija attalums lielaks par apstasanas celu (pie maksimali
atlauta braukSanas atruma) un, ja transportlidzekla vaditajam bija tehniskas iesp€jas noverst CSNg,
tad $aja situacija transportlidzekla vaditaja riciba atrodas céloniska sakara gan ar CSNg rasanos, gan
ar ta seku pakapi.
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Ja atbilstosi celu satiksmes noteikumiem transportlidzekla vaditajam nav kustibas prieksrokas
(piem@ram, transportlidzeklim uz mazak svariga cela attieciba pret transportlidzekli, kas brauc pa
galveno celu, transportlidzeklim uz gajéju parejas attieciba pret gaj€jiem u.tml.), tad
transportlidzekla vaditajam, rikojoties atbilstos$i celu satiksmes noteikumiem, vienmer pastav
tehniska iespéja novérst CSNg. Sajos gadfjumos CSNg novérSanas tehniskas iespgjas
noskaidroSanai aprékinus parasti neveic.

2.4. Pienemtie tehniskie dati un parametri

Bez CSNg raksturojoSiem sakuma datiem, kuri tiek iesniegti ekspertam lietas materialos,
eksperts, veicot autotehnisko ekspertizi un aprékinot zaud€jumus, izmanto tehniskos datus un
parametrus. Tie ir: transportlidzekla paléninajums (j), paléninajuma pieauguma laiks (¢3), bremzu
sistémas iedarbibas nokaveésanas laiks (¢2), vid€jais transportlidzekla vaditaja reakcijas laiks (¢7),
sakeres koeficients (@), brivas kriSanas paatrinajums (g) un pretestibas koeficients kustibai (f).

Sakeres koeficientu videjie lielumi

S.tabula
Cela seguma veids un stavoklis Sakeres koeficients, ¢
Sauss asfalts, betons 0,70 — 0,90
Slapjs asfalts, betons 0,50 - 0,60
Apledojis asfalts, betons 0,10-0,20
Sauss brugis 0,60 —0,70
Slapj$ brugis 0,40 — 0,50
Sausa grants, grunts 0,50 — 0,60
Slapja grants, grunts 0,20 - 0,40
Noblietéts sniegs 0,22 - 0,25
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Bremzeésanas cela un apstasanas cela noteikSana

6.tabula
l\qlr’n/h 5 [10 | 15(20 (25 |130|35(40 | 45|50 (5560|6570 ]|75(80 | 8 (90| 95 (100|110 | 120 | 130 | 140
Sauss ISI;”’ 0110612 (22(34149|6,7 (88|11 |14 |17 |20 |23 (27 |31 | 35|40 | 45|50 | 55|66 | 79 | 93 | 108
asfalts, S
J=7,0m/s2 n;)’ 15133 (5476|1013 |16 | 20 |24 |28 |32 |37 |41 |46 |52 | 57 |64 | 70 | 76 | 83 | 97 | 112|129 | 147
Slapjs | Ser,
02108 1,7(3,1({48|69|194 |12 |16 |19 |23 |28 |33 |38 |43 |49 |56 | 62 | 69 | 77 | 93 | 111|130 | 151
asfalts, | m
grants, | So,
€ 16 13,6 (5986 | 12 | 15|19 | 23 |27 |33 (38 |45 |51 |57 |64 | 71 | 8 | 8 | 95 [ 105|124 | 144 | 166 | 190
j=5,0m/s2 | m
Sniegs, f;r’ 031131295180 12|16 |21 26|32 |39 |46 |54 |63 | 72| 8 |93 |104 | 116 | 128
ledus,
J=3,0m/s2 rsrf, 1,7 141 7,111 | 15 |20 | 26 | 32 |39 |46 | 54 | 63 | 72 |82 |93 |104 | 117|129 | 142 | 156
[,,’ 4 2
Su=(t|+!,+O,5-t‘)—+SN=(tl+l,+0,5-11)-—+
2 © 3.6 Z T 36 267

So - apstasanas celS (m)

Sbr - bremzesanas cel§ (m)

V - transportlidzekla kustibas atrums (km/h)
t| — transportlidzekla vaditaja vid€jais reakcijas laiks (aptuveni 0,8 sek.)
t> — bremZu sistémas iedarbibas nokavesanas laiks (0,1 sek.)

t3 — palénindjuma pieauguma laiks (0,2 sek.) j — paléningjums (m/s%)
¢ — sakeres koeficients (robeZas no 0,15 —0,90)

g — brivas kriganas paatrinajums ( 9,81 m/s?)

j=g =981 ¢ (m/s’)
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I1I. Celu satiksmes negadijumu pamatsituacijas

Metodisko noradijumu dala ,,Celu satiksmes negadijumu pamatsituacijas” sakartota nodalas,

klasificgjot CSNg péc c€loniem, kas tos izraisijusi:

1. Nogriesanas pa kreisi / apdziSana (3.1.nodala),
Galvenais cel$ / izbraukSana uz galvena cela (3.2.nodala),
Brauks$ana krustojumos / braukSanas prieksroka (3.3.nodala),
ParkartoSanas (3.4.nodala),
Brauksanas sakSana (3.5.nodala),
Apgriesanas (3.6.nodala),
Distance (3.7.nodala),
Intervals (3.8.nodala),
. ApdziSana (3.9.nodala),
10. Brauksana atpakalgaita (3.10.nodala),
11. Ierobezota redzamiba / uzbrauk$ana stavoSam transportlidzeklim (3.11.nodala),
12. UzbrauksSana gaj&jam (3.12.nodala),
13. Bezkontakta avarijas (3.13.nodala),
14. Brauksana transportlidzeklu stavvietas (3.14.nodala),
15. Drosibas jostu, aizsargkiveru nelietoSana (3.15.nodala),
16. CSNg ar operativa transportlidzekla lidzdalibu (3.16.nodala),
17. CSNg ar velosipédu lidzdalibu (3.17. — 3.21. nodala).

0N U A W

Katra no 1. Iidz 17. punkta noraditajam metodisko noradijumu dalas ,,Celu satiksmes
negadfjumu pamatsituacijas” nodalam ietver pamatsituacijas, kas atspogulo atskirigus CSNg
apstaklus, atkariba no ta ir noradits Siem apstakliem atbilstoSais atbildibas pakapju procentualais
sadalfjums. Savukart metodisko noradijumu 1. pielikums ietver CSNg situacijas, kuras metodiskajos
noradijumos ievietotas ka paskaidrojosais ilustrativais materials un kuras analiz€tas specifiskas
CSNg situacijas, ka arf ietverti citu gadfjumu atbildibas sadalfjumu apraksti un norades. (Sajd sadala
lietotais jédziens “neskaidra satiksmes situdcija” - celu satiksmes situacija, kurd celu satiksmes
dalibniekam, kuram ir nodoms sakt manevru, nav saprotami paréejo celu satiksmes dalibnieku
nodomi vai ari nav parredzama situdcija uz cela.). Bezkontakta avarijas ir tadas CSNg situacijas,
kur viens transportlidzekla vaditajs rada kustibas bistamibu otram transportlidzekla vaditajam, kurs§
pretruna celu satiksmes noteikumu 100. punkta prasibam izdara transportlidzekla kustibas izmainas
manevru, iesp&jams, noversot sadursmi ar kustibas bistamibas situaciju izveidojuSo transportlidzekli
un radot citu CSNg (nobraukumu no brauktuves, uzbraukumu Skérslim, citam stavoSam
transportlidzeklim, gajéjam u.tml.).
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3.1. NogrieSanas pa kreisi / apdziSana

Transportlidzekla @ vaditajs apdzen, transportlidzekla @ vaditajs nogriezas pa Kreisi.
1.1. pamatsituacija

@ ir uzsacis apdziSanu, pirms @ ir uzsacis nogrieSanos pa Kkreisi.
ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi ir atlauts.

1.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja novérst sadursmi:

(O 2 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q.o 100%

Galvenais cels

1.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q... 75%.

1.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iesp€ja noverst sadursmi (atruma parsniegsana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

1.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam batu bijusi tehniska iesp&ja noverst
sadursmi:
@ 50%

1.1.5. Ja @ ir butiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam biitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

@ T5%;

Q.....ccee0....25%.

1.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums un vinam ir bijusi tehniska iesp&a noverst
sadursmi, turklat @, veicot nogrieSanos pa kreisi, neraditu kustibas traucéjumu @, ja @ brauktu ar
maksimali atlauto atrumu:

@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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1.1.7. Ja @ apbrauc vairakus sastréguma esosos transportlidzeklus pa pretéja virziena kustibas
joslu. @ riciba ir vértéjama ka agresiva brauksana:
O JTR 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

N

= S o =

Galvenais cels




1.2. pamatsituacija

@ ir uzsacis apdziSanu, pirms @ ir uzsacis nogrieSanos pa Kreisi.
ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa Kreisi ir atlauts.

1.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

1.2.2. Ja @ ir bijusi tehniska iesp&a novérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes
bistamibu, kustibas virziena izmainas manevrs), vai @ bija atruma parsniegums, kas butiski
ietekmé€ja sekas vai tehnisko iesp&ju noverst sadursmi:

@......cee.....100%;

@.....ccc.c....0%.

1.2.3. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi,
bet ir papildus ierobezojumi vai parkapumi (tieSa tuvuma esoSa gajéju pareja, drosibas salina,
dubulta nepartraukta Iinija, braukSana pa pret€ja virziena tramvaja sliedém):

@......c.e.....100%;

Q..cce.......0%.

— - s+ )
— . _

-19 -



— 1 L=
—[p e
- < )

>

Galvenais cel§ —

AD

|
L

Galvenais cels

[—— | 1 DT*% ] ] ]

)
—1 |§Q/ I  —

1.2.4. Ja @ apbrauc vairakus sastréguma esoSos transportlidzeklus pa pretéja virziena kustibas
joslu. @ riciba ir vértéjama ka agresiva brauksana:

@...ccc........100%;
Q....ce..e.e... 0%.

I
— T D -
—— ¥ -

Galvenais cels
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1.3.pamatsituacija

@ ir uzsacis apdziSanu, pirms @ ir uzsacis nogrieSanos pa Kkreisi.

ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.3.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noverst
sadursmi:

920.

1.3.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

D..oveevene0.60%s;

Q.....cc......40%.

1.3.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

Q.....cce.e.....60%;

Q...............40%.

1.3.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja novérst
sadursmi:

@ T70%s;

@.....cce......30%.

1.3.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

D..eeeee....80%;

@....ccee.....20%.

1.3.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, veicot nogriesanos pa kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @
brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

@i .90%:

@................10%.

1.3.7.Ja® apbrauc vairakus sastréguma eso$os transportlidzeklus pa pretéja virziena kustibas
joslu. @ riciba ir veértgjama ka agresiva brauksSana, @ veic aizliegto manevru:
@ 70%;
Q..............30%.

L

B
T e =

alvenais cels

—=

2
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1.4.pamatsituacija

@ ir uzsacis apdziSanu, pirms @ ir uzsacis nogrieSanos pa Kreisi.
ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.4.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noverst
sadursmi:

(O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q.o 100%

Galvenais cels

—

1.4.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja novérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

Q.. .20%;

Q..............80%.

1.4.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebftitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

Q... .20%

Q..............80%.

1.4.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst

sadursmi:
@ 40%;
@...oeeeeet.....60%.

1.4.5. Ja @ ir ieverojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi,:

D...oveeeee....60%;

Q.......c.......40%.

1.4.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noveérst sadursmi, turklat @, veicot nogrieSanos pa kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @
brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

@....ee.......80%;

Q......c.......20%.
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1.4.7. Ja @ apbrauc vairakus sastréguma esoSos transportlidzeklus pa pretéja virziena kustibas
joslu. @ riciba ir vértéjama ka agresiva braukSana. @ veic aizliegto manevru:

Galvenais cels

—
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1.5. pamatsituacija
@ ir uzsacis (pirmais $kérso ass liniju) nogrieSanos pa Kkreisi, pirms @ ir uzsacis apdzi§anas
manevru.
1.5.1. _ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi ir atlauts:
O JU 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

1.5.2. Janav iespgjams ar lietas materialiem kopuma noteikt, kur§ no transportlidzekla vaditajiem
(apdzisanu uzsakosais @ vai kustibas izmainas manevru pa kreisi izdaritajs @) pirmais iebrauca
brauktuves pretéjé virziena kustibas josla, tad atbildibas pakape ir dalama vienadi:
(D e ..50%;
50%

B L I
= —— —

1.5.3. ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa kreisi ir atlauts.

(O TR 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

1.5.4. Janav iesp&jams ar lietas materialiem kopuma noteikt, kur§ no transportlidzekla vaditajiem
(apdzisanu uzsakosais @ vai kustibas izmainas manevru pa kreisi izdaritajs @) pirmais iebrauca
brauktuves pret€ja virziena kustibas josla :

O J 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@ .0%;

N B B
=3
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1.6. pamatsituacija

@ ir uzsacis pirmais $kérsot ass Iiniju, izpildot manevru (nogrieSanos) pa kreisi, pirms
@ ir uzsacis apdziSanu.

ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.6.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

O J U 50%;
Q. 50%.

_@./_’@ —_— —

1.6.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

D..cvvveeene..60%s;
Q..o d0%.
1.6.3. Ja @ ir ieveérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
@ T0%;
Q..o 30%.

1.6.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot nogrieSanos,

neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu,
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1.7. pamatsituacija

@ ir uzsacis nogriesanos pa Kkreisi (pirmais $kérso ass Iiniju), pirms @ ir uzsacis apdziSanu.
ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.7.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

1.7.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

@ 70%s;
Q..............30%.
1.7.3. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
Q................80%;
Q.....cceer......20%.

1.7.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot nogrieSanos,
neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:
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1.8. pamatsituacija

@, rodoties satiksmes bistamibai (@ uzsakot manevru), maina Kustibas virzienu. Kustibas
virziena maina atrodas céloniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noverst sadursmi,
nemainot virzienu).

ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi ir atlauts.

1.8.1. Ja @ nav pe‘lrsniedzis atlauto atrumu:
(D... ...25%;
75%.

_I .
w0

1.8.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

@ .50%;
@......cce......50%.
1.8.3. Ja @ ir ievérojami butiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
@ T5%;
Q.....cce.....25%.

1.8.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot nogrie$anos pa
kreisi, neradttu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali atlauto atrumu:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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1.9. pamatsituacija

@, rodoties satiksmes bistamibai (@ uzsakot manevru), maina kustibas virzienu. Kustibas
virziena maina atrodas céloniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noverst sadursmi,

nemainot virzienu).
ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa kreisi ir atlauts.

1.9.1. Ja ©® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [idz sadursmei:

1.9.2. Ja @ ir konstatéts atruma parsniegums, kas ietekm&ja bojajumu pakapi un/vai tehnisko

iesp€ju noverst sadursmi::
(O VTR 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q....ce.......0%.
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1.10. pamatsituacija
@, rodoties satiksmes bistamibai (® uzsakot manevru), maina kustibas virzienu. Kustibas
virziena maina atrodas céloniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noverst sadursmi,

nemainot virzienu).

ApdziSana nav atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.10.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

1.10.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

O 70%;
@ ..30%.
1.10.3. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
O J 80%;
@...............20%.

1.10.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
novérst sadursmi, turklat @, veicot nogriesanos, neraditu @ kustibas traucéjumu, ja @ brauktu ar
atlauto atrumu:
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1.11. pamatsituacija
@, rodoties satiksmes bistamibai (® uzsakot manevru), maina kustibas virzienu. Kustibas
virziena maina atrodas céloniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noverst sadursmi,

nemainot virzienu).

ApdziSana ir atlauta. nogriezties pa kreisi nav atlauts.

1.11.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu vai nevar pieradit atruma parsniegumu:

1.11.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

@ 40%;
@.....cc0et....60%.
1.11.3. Ja @ ir ieverojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
D..ovveee...60%
Q..............40%.

1.11.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot nogriesanos pa
kreisi, neradttu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali atlauto atrumu:
D..oeeee....80%;
@........cc0ce...20%.
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3.2. Galvenais celS / izbraukSana uz galvena cela

Transportlidzeklis ® brauc pa galveno celu, transportlidzeklis @ izbrauc uz galvena cela.

2.1.pamatsituacija

@ brauc pa savu brauksanas joslu vai apdzen, turklat apdziSana ir atlauta.
2.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu

transportlidzekli lidz sadursmei:
O S 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

A p—  x
| QIV

2.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q....ce.......T5%.

2.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;

Q... T5%.

2.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

@i 50%:

@.....oceceeee.50%.

2.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:
e 15%;
Q..o eeeie25%.

2.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, izbraucot uz galvena cela, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @
brauktu ar atlauto atrumu:

(O U 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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2.2. pamatsituacija

@ apdzen (apdziSana nav atlauta), Skérsojot ieziméto nepartraukto brauktuves ass liniju
— cela horizontalo apzimejumu 920. vai 921., vai braucot minéta cela horizontala apziméjuma
darbibas zona. @ izbrauc uz galvena cela.

2.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

2.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ T5%

Q.....ccce.....25%.

2.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebitu bijusi
tehniska iesp€ja noverst sadursmi (atruma parsniegsana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

@ T5%

Q......cce.....25%.

2.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noveérst
sadursmi:

Q... ..80%;

Q.............20%.

2.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

@..eeeeer....90%;

Q.......cc....10%.

2.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, veicot nogrieSanos pa kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @
brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

(O 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

2.2.7. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noveérst sadursmi,
bet ir konstat€jamas agresivas braukSanas pazimes:

D...cceeee......80%;

Q.............20%.
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2.2.8. Ja @ ir konstatéts atruma parsniegums, kas ictekméja bojajumu pakapi un/vai tehnisko

iesp€ju noverst sadursmi:
O ST 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

2.29. Ja @ ir konstatéta agresiva braukSana atbilstos$i Celu satiksmes likuma ieklautajam
regulgjumam (sastréguma esoSo transportlidzeklu apbrauksana pa pretgja virziena kustibas joslu),

(O 2V 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

m— D)

N N B %lll

2.2.10. Ja ©® ir konstatéta agresiva braukSana atbilstosi Celu satiksmes likuma ieklautajam
reguljumam (sastréguma esoso transportlidzeklu apbraukSana pa pretgja virziena kustibas joslu),
@veic aizliegto manevru.
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2.3. pamatsituacija
@, rodoties satiksmes bistamibai, maina kustibas virzienu. Kustibas virziena maina atrodas

celoniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noveérst sadursmi, nemainot virzienu).

2.3.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

Q.. 25%;
Q...cccee... . 75%.

—

2.3.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

@ 50%;
Q...............50%.
2.3.3. Ja @ ir ieverojami butiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
@ T5%:
@.....cee.....25%.

2.3.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot nogrieSanos pa
kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali atlauto atrumu:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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2.4. pamatsituacija

@ apdzen neatlauta vieta. Rodoties satiksmes bistamibai, maina kustibas virzienu. Kustibas
virziena maina atrodas celoniska sakara ar sadursmi (bija tehniska iespéja noverst sadursmi,

nemainot virzienu).

2.4.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

S N |

2.4.2. Ja @ ir konstatéts atruma parsniegums, kas ietekméja bojajumu pakapi un/vai tehnisko

iesp&ju noverst sadursmi:
(O 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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2.5.pamatsituacija

@ neatlauti brauc pa sabiedriska transporta joslu, @ veic nogrieSanas manevru vai izbrauc
uz galvena cela (ielas), Skérsojot @ trajektoriju.

2.5.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vipam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 1idz sadursmei:

*._
AN
E
A
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3.3 BrauksSana krustojumos / brauksanas prieksSroka

3.1. pamatsituacija
@ brauc taisni, pretim braucosais @ nogrieZas pa Kkreisi (nogriezties pa kreisi ir atlauts).
3.1.1. Ja @® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu

transportlidzekli Iidz sadursmei:
O U 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

3.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena mainas manevrs):

@ 25%;

Q.....c0e0e.75%.

3.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;

Q... T5%.

3.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli I1dz sadursmei:

3.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

3.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, veicot pagriezienu, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar
atlauto atrumu:

(O 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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3.2. pamatsituacija

@ brauc taisni, pretim braucosais @ nogriezas pa kreisi.

Nogriezties pa kreisi nav atlauts.

3.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu

transportlidzekli [1dz sadursmei:
O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

1 =
& 2!

3.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas

virziena izmainas manevrs):
@ .20%;
@.......ccc....80%.

3.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

Q.............80%.

3.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

O TR 40%;

@....ce.......60%.
3.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi,:

@...cveee....60%;

Q.......c.......40%.

3.2.6. Ja @ konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespé&ja

noverst sadursmi, turklat @, veicot pagriezienu, neraditu @ kustibas trauc&jumu, ja @ brauktu ar
atlauto atrumu:
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3.3. pamatsituacija

@ apdzen vienadas nozimes celu krustojuma vai krustojuma, kur galvenais cel§ maina
virzienu. @ nav kustibas prieksrokas.

3.3.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

5 | 5 |
N

B — L
D D

|| ~FKp |

3.3.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu):

@ T5%;

Q..o ieeie25%.

3.3.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas

c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):
@ T5%;
Q...............25%.

3.3.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

3.3.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi

tehniska iesp&ja noverst sadursmi:
Q.....e......90%;
Q...............10%.

3.3.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, veicot nogriesanos pa kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @
brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

@............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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3.4. pamatsituacija
Transportlidzeklu sadursme ar luksoforu reguléjama krustojuma.
Transportlidzekli brauc viens otram pretim, @ krustojuma izdara manevru pa Kreisi.
3.4.1. Ja @ iebrauc krustojuma, kad @ kustibas virziena deg kustibu aizliedzosais luksofora signals
(sinhrons), kas ( pieradams ar lietas objektivajiem materialiem), bet @ atbrivo krustojumu:

Do 80%;
Q...cev..cre..20%.

3.4.2. Ja @ ir konstatéts atruma parsniegums, kas ietekm&ja bojajumu pakapi un/vai tehnisko
iesp&ju noverst sadursmi:

(O 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Transportlidzeklis @ nogriezas pa kreisi, © apdzen ar luksoforu reguléjama krustojuma:

3.4.3. Janogriezties pa kreisi ir atlauts:
(O U 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

3.4.4. Ja @nogriezties pa kreisi nav atlauts:
D...cveee.....80%;
Q...ccc........20%.

3.4.5. Ja @nogriezties pa kreisi nav atlauts un @ ir konstatéts atruma parsniegums, kas ietekmgja
bojajumu pakapi un/vai tehnisko iesp&ju noverst sadursmi:
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3.5. pamatsituacija

Transportlidzeklu sadursme ar luksoforu reguléjama krustojuma. Transportlidzekli brauc
pa dazadiem celiem krustojuma.

3.5.1. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzoSais luksofora
signals, bet @ $kérso krustojumu pie kustibu atlaujosa zala luksofora signala:
O U 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

o]
——
[ S
p—

3.5.2. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzoSais luksofora
signals, bet @ iebrauc krustojuma, kad kustibas virziena deg atlaujosais luksofora signals, un @ nav
parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir bijusi tehniska
iesp€ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas virziena izmainas
manevrs):

@t .20%;

Q...............80%.

3.5.3. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzosais luksofora
signals, bet @ iebrauc krustojuma, kad kustibas virziena deg atlaujosais luksofora signals, un ir
parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi tehniska iesp€ja
apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara tikai ar
sadursmes sekam):

.t .20%;

Q...............80%.

3.5.4. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzosais luksofora
signals, bet @ iebrauc krustojuma, kad kustibas virziena deg atlaujosais luksofora signals, un ir
parsniedzis atlauto atrumu Ilidz 20 km/h un vipam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 11dz sadursmei:

3.5.5. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzoSais luksofora
signals, bet @ iebrauc krustojuma, kad kustibas virziena deg atlaujosais luksofora signals, un ir
ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h 1idz 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
apturet savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

O 60%;

Q......c........40%.
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3.5.6. Ja @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzoSais luksofora
signals, bet @ iebrauc krustojuma, kad kustibas virziena deg luksofora atlaujosais signals, ir
konstatgjams liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp€ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

3.57. Ja abu (® un @) ar notikumu saistito transportlidzeklu vaditaju (un liecinieku)
paskaidrojumi ir pretrunigi par to, kuram no transportlidzeklu vaditajiem bija kustibu aizliedzoSais
luksofora signals, kad transportlidzeklis iebrauca krustojuma, un ar lietas objektivajiem materialiem
nav iesp&jams sinhroniz€t transportlidzeklu atraSanas vietu, attieciba pret konkrétu luksofora signala
fazes degSanas laiku vai abi transportlidzeklu vaditaji iebrauca krustojuma, kad abu
transportlidzeklu kustibas virzienos dega kustibu aizliedzoSais luksofora signals:

3.5.8. Nav iesp&jams noteikt, pie kada luksofora signala CSNg dalibnieki iebrauca krustojuma. Ja
starp @ un @, ka ari iesp&jamiem lieciniekiem, ir pretrunigi paskaidrojumi par luksofora
signaliem (taja skaita krustojumos, kas aprikoti ar papildus sarkana “+” sekciju par luksofora
signalu (asinhronu) - pretgja virziena plismai):

‘?I I
S
Q
>

| [

3.5.9. Ja @ iebrauca krustojuma, kad to atlava luksofora signals. Mainoties signalam, @ uzsak
kustibu, nelaujot otram pabeigt manevru (atbrivot krustojumu):
O 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

s

— P [

< <[~

ool
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3.6. pamatsituacija
@ neatlauti brauc pa sabiedriska transporta joslu, @ veic nogrieSanas manevru vai izbrauc
uz galvena cela (ielas), Skérsojot @ trajektoriju.

3.6.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vipam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 1idz sadursmei:

O N 75%;
@ 25%
H |
I s o __7' -
—4 e~ mm—t s

3.6.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu):

3.6.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebatu bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas c€loniska
sakara tikai ar sadursmes sekam):

3.6.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu Iidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

3.6.5.Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu (vairak, ka par 20 km/h) un vinam ir bijusi
tehniska iesp€ja noverst sadursmi:
O S 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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3.7. pamatsituacija

3.7.1. Vienadas nozimes celu krustojuma transportlidzeklim @ tuvojas transportlidzeklis @ no
labas puses. Uz $o situaciju attiecinami ar1 gadijumi arpus krustojumiem, kad transportlidzeklu
brauksanas seciba nav noteikta (piem&ram, stavvietas, dzivojamas zonas, maju pagalmi, DUS un
citas tml. teritorijas):

(O J 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

O o L
*'.*N. 777

by

3.7.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu,
kustibas virziena izmainas manevrs):

@ 25%;
Q... 7T5%.

3.7.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebitu bijusi
tehniska iespgja apturet savu transportlidzekli 11dz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;
Q... T5%.

3.7.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu Iidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

@i 50%:;

Q..o 50%.

3.7.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

@i 75%:

Q... 25%.

3.7.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noveérst sadursmi, turklat @, izbraucot uz galvena cela, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @
brauktu ar atlauto atrumu:

(O T 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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3.4. ParkartoSanas

4.1. pamatsituacija

@ parkartojas uz joslu, pa kuru brauc @
Parkartoties ir atlauts.

4.1.1. Ja © nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:
O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

i
-

— _Q\)

) — *

4.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

@......cee0e...75%.

4.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%:;

@......ce00e... 75%.

4.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

4.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli l1dz sadursmei:

O 75%;

Q....evee . 25%.

4.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noveérst sadursmi, savlaicigi bremzgjot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, veicot
parkartosanas manevru, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu,:
(O 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q....cveeee. . .0%.

-45-



4.2. pamatsituacija

@ veic parkarto$anas uz joslu, pa kuru brauc .
Parkartoties nav atlauts.

42.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vinpam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:
O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

4.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

Q.............80%.

4.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@t .20%;

Q...............80%.

4.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

O TR 40%;

Q... ..60%.

4.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei:

4.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
novérst sadursmi, savlaicigi bremzgjot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, veicot
parkartosanas manevru, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu,:
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4.3. pamatsituacija

Transportlidzekli brauc viens aiz otra, @ apbrauc prieksa esoSo ®, kad ® veic nogrieSanos
pa kreisi (vai apgrieSanas manevru) krustojuma vai arpus ta, neienemot uz brauktuves Kkreiso
maléjo stavokli, vai, @ veic nogrieSanos pa labi krustojuma (vai arpus ta), neienemot uz
brauktuves labo mal€jo stavokli. (@ nepietiek vietas uz brauktuves droSai apbrauksanai).

Sakotnéjais intervals ir nepietieckams.

4.3.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

O J 50%;

Q......ee.....50%.

L] L
—— = =T

4.3.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

Q... . 40%;

Q......ccc......60%.

4.3.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

Q...............40%;

@.....c......60%.

4.3.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst

sadursmi:
@ .30%;
@ 70%.

4.3.5. Ja @ ir ieverojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

Q..o .20%;

Q..............80%.

4.3.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, turklat @, veicot nogriesanos pa labi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @
brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

@................0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q.............100%.
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4.4. pamatsituacija

Transportlidzekli brauc viens aiz otra, @ apbrauc prieksa eso§o @, kad ®veic nogrieSanos pa
kreisi (vai apgrieSanas manevru) krustojuma vai arpus ta, neienemot uz brauktuves kreiso
malgjo stavokli, vai, @ veic nogrieSanos pa labi krustojuma (vai arpus ta), neienemot uz
brauktuves labo malgjo stavokli.

Sakotnéjais intervals pietickams droSai apbrauks$anai (uz brauktuves pietiek vietas dro$ai
apbrauks$anai un/vai nav datu, ka intervals izvéléts nepareizi).

44.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vinpam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli l1dz sadursmei:
(O 100%: Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

B R B e

\\1\) 2 p—>

4.4.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam
ir bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu,
kustibas virziena izmainas manevrs):

(O 75%:

4.4.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas

c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):
(O 2N 75%;

4.4.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu Iidz 20km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét

savu transportlidzekli [idz sadursmei:
@ 50%:;

4.4.5. Ja @ ir ieverojami parsniedzis atlauto atrumu no 20km/h lidz 40km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei:
@ 25%;

4.4.6.Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40km/h, un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, turklat @, veicot manevru, neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu
ar atlauto atrumu:
@ 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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4.5. pamatsituacija
@ neievéro satiksmes organizaciju cela posma vai krustojuma (brauc neatlauta vieta vai

virziena, ignoréjot noteikto brauksanas virzienu pa joslam).

4.5.1. Ja @ nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei:
O J 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
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4.6. pamatsituacija

@ neatlauti brauc pa sabiedriska transporta joslu, @ pirms krustojuma parkartojas uz sabiedriska
transporta joslu, lai no tas veiktu nogrie$anas manevru, vai, @ neatlauti brauc pa sabiedriska
transporta joslu, @ parkartojas vieta, kur beidzas sabiedriska transporta josla.

4.6.1. Ja @ nav parsniedzis atrumu un vipam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 1idz sadursmei:

@, 75%;
@, 25%
Al |
< < <7 =27 <
N1 1]

4.6.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu):

4.6.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebatu bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegsana atrodas c€loniska
sakara tikai ar sadursmes sekam):

4.6.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu Iidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

4.6.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu (vairak, ka par 20 km/h) un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:
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3.5. Brauks$anas sakSana

5.1. pamatsituacija
® atrodas Kkustiba, @ uzsak kustibu.

5.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1idz sadursmei:

O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@.vve. 100%
/ @
* — < 1

5.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

@......cee0e...75%.

5.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%:;

@......ce00e... 75%.

5.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

5.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

5.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, savlaicigi bremzgjot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, uzsakot kustibu,
neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

(O U 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q....ccve....0%.

-51-



5.2. pamatsituacija

® atrodas kustiba, @ (sabiedriskais transportlidzeklis) apdzivota vieta uzsak kustibu no
pieturas.

5.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

(O N 50%;
@ 50%
4\,ﬂl
¥ -— 1

5.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu):

5.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

...t eeee.60%;

Q........c.....40%.

5.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

O N 70%:;

Q..............30%.

5.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli l1dz sadursmei:

Q....cce......20%.

5.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, savlaicigi bremzgjot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, uzsakot kustibu,
neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

@ 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q...ccevvv e .0%.
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5.3. pamatsituacija

5.3.1. Vienlaicigi ® novieto transportlidzekli stavesanai, @ uzsak kustibu no stavéSanas
vietas:

(O NV 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

2 ]
N 1]
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3.6. Apgriesanas

6.1. pamatsituacija

@ brauc taisni, @ apgriezas brauk$anai pretéja virziena.
Apgriezties ir atlauts.

6.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli lidz sadursmei:

O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@.vee. 100%
* — < 1
X

6.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q... T5%.

6.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli [idz sadursmei (atruma parsniegums atrodas c€loniska
sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;

Q.00 75%.

6.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

6.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli lidz sadursmei:

®@........5%;

Q... 25%.

6.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noveérst sadursmi, turklat @, veicot manevru, neraditu @ kustibas trauc&jumu, ja @ brauktu ar
atlauto atrumu:

@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q..cveee..0%.
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6.2. pamatsituacija

@ brauc taisni, @ apgrieZas brauksanai pretéja virziena.
Apgriezties nav atlauts.

6.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:
(O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

6.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp€ja noveérst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas

virziena izmainas manevrs):
D .20%;
Q......ccc....80%.

6.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

Q.o .20%

Q............80%.

6.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli I1dz sadursmei:

@.....t.60%.

6.2.5. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska

iesp€ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:
O VTR 60%;
Q... .. 40%.

6.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, savlaicigi bremzg&jot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, veicot manevru,
neraditu @ kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

Q..............80%;
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6.3. pamatsituacija

@ brauc taisni, @ apgriezas brauksanai pretéja virziena. @, rodoties satiksmes bistamibai,
maina kustibas virzienu. Kustibas virziena maina atrodas c€loniska sakara ar sadursmi (bija
tehniska iespéja noverst sadursmi, nemainot virzienu).

Apgriezties atlauts.

6.3.1. Ja O® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 1idz sadursmei:

O 25%;
&) J 75%
* — 1

6.3.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

@ 50%;
Q...............50%.
6.3.3. Ja @ ir ieverojami bitiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
@ T5%
@.....ee....25%.

6.3.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot apgriesanos,
neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali atlauto atrumu:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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6.4. pamatsituacija
@ brauc taisni, @ apgriezas brauksanai pretéja virziena. @, rodoties satiksmes bistamibai,

maina kustibas virzienu. Kustibas virziena maina atrodas celoniska sakara ar sadursmi (bija
tehniska iespéja noverst sadursmi, nemainot virzienu).

Apgriezties nav atlauts.

6.4.1. Ja O® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

6.4.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

Q...............40%;
Q.......c.......60%.
6.4.3. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
Q.....cee.e......60%;
@...............40%.

6.4.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, veicot apgrieSanos,
neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali atlauto atrumu:

D..cveee....80%;

Q@.....e0e.20%.
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6.5. pamatsituacija

Vienlaiciga apgrieSanas manevra veik§ana/ uzsakS§ana. ©® un @ manevra sakuma atrodas
viena josla.

6.5.1. Ja apgrieSanas vieta ir pietickami plata vairaku transportlidzeklu apgriesanai,
transportlidzeklu kustibas trajektorija nav reglamentéta (manevra laika @ atrodas pa labi no @):

&
77— éﬂ:»/y 7
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3.7. Distance

7.1. pamatsituacija

7.1.1. @, rodoties satiksmes bistamibai, strauji bremze

O U 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
€ J 100%
—o
<
1
é* 2

7.1.2. @ pakapeniski sak samazinat brauksanas atrumu, lai veiktu manevru vai apstatos.

O 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

i
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7.2. pamatsituacija

@ neobjektivu iemeslu dél strauji bremzg, tai sk. strauji bremzg, lai apstatos, kur tas
nav atlauts, vai bremze un izdara manevru pa kreisi, neienemot malé€jo stavokli uz brauktuves
vieta, kur aizliegts veikt manevru pa kreisi (apgriezties, nogriezties).

Par strauju bremzeSanu uzskatams transportlidzekla paléninajums, kas Iidzinas
maksimalai bremzeSanas intensitatei konkretajos cela apstaklos, iznemot apledojumu vai
atkalu.

Pamatsituacija ir piemérojama, ja lietas materialos ir straujas bremze$anas faktu
apstiprinosie dati (pieméram, bremzesanas pedas).

7.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

7.2.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet atruma parsniegs$ana atrodas c€loniska sakara tikai
ar sadursmes sekam:

7.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam, braucot ar atlauto brauksanas atrumu, bitu
bijusi tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

(O 10%;
) N 90%.
<
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7.3. pamatsituacija
@, rodoties satiksmes bistamibai, strauji bremzé. ® nedeg bremZu ugunis.

7.3.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

7.3.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet atruma parsnieg8ana atrodas c€loniska sakara tikai
ar sadursmes sekam:

7.3.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam, braucot ar atlauto braukSanas atrumu, biitu
bijusi tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli [idz sadursmei:
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7.4. pamatsituacija
@ neobjektivu iemeslu dél strauji bremzé. ® nedeg bremZu ugunis.

7.4.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

7.4.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet atruma parsnieg$ana atrodas c€loniska sakara tikai
ar sadursmes sekam:

7.4.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam, braucot ar atlauto braukSanas atrumu, bitu
bijusi tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli [idz sadursmei:
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Skaidrojums metodisko noradijumu 3.7. nodala ietvertajam pamatsituacijam, kad
transportlidzekla vaditaja satiksmes drosibas prasibam neatbilstosSa distance, atrodas
céloniska sakara ar CSNg rasanos.

Satiksmes droSibas prasibam atbilstoSa distance starp transportlidzekliem ir atstatums starp
viena rinda braucoSajiem transportlidzekliem. Drosibas distancei jabut tadai, lai prieksa
braucosajam bremzgjot, aiz ta braucosais transportlidzeklis spétu nobremzet un paliktu atstarpe, kas
nepielauj sadursmi. Ja abu transportlidzeklu bremzeSanas iesp&jas ir vienadas, minimalajai
drosibas distancei jabut vienadai vismaz ar ta cela garumu, ko nobrauc aizmuguré braucosais
transportlidzeklis, vaditaja reakcijas un bremzu iedarbibas laika. Drosibas distance ir tiesi atkariga
no transportlidzeklu kustibas atrumiem, ka ari cela un meteorologiskiem apstakliem. Sa iemesla dél
ieteicams ieverot ,,3 sekunzu distances nosacijumu”, kas neatkarigi no transportlidzeklu kustibas
atruma dod iesp&ju ieturét atbilstosi drosu distanci [idz prieksa braucosajam transportlidzeklim.

3 sekunzu distances nosacijums ir atbilstoss, ja cela segums ir sauss un nav apgritinajumu
redzamibas apstakliem kustibas virziena.

3 sekunzu distance japalielina, ja izpildas kads no $adiem nosacijumiem:
1) sliktaks cela seguma stavoklis (atkala, lietus, sniegs, dubli);
2) smagak noslogots un inertaks aizmuguré braucosais transportlidzeklis;
3) sliktak parredzams cel§ (migla, cela Iikums u.tml.);
4) sliktak redzams prieksa braucosa transportlidzekla bremzu signals.

No satiksmes droSibas prasibu viedokla distance jaizvélas atkariba no prieksa braucosa
transportlidzekla bremzeSanas varbiitibas. Jo lielaka §1 varbitiba, jo atrak jasak palielinat
distanci. Svarigi ari, lai bremzeSana tiktu veikta sinhroni ar priek§a braucoSo, pieméram, pie
luksofora. Tas nozimé, ka aizmuguré braucosSajam vairak jaseko luksofora gaismai, ka prieksa
braucosa transportlidzekla bremZzu ugunim. Distance japalielina, tuvojoties nereguléjamam
krustojumam, gaj&ju parejai un citos gadijumos, kad prieksa braucoSajam transportlidzeklim varétu
bt nepiecieSamiba bremzet.

Mingtas prasibas ir tiesi attiecinamas ar1 uz velosipédu, mopedu un motociklu vaditajiem.
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3.8. Intervals

8.1. pamatsituacija
® brauc garam stavo$am transportlidzeklim @.

8.1.1. Ja apstaties ir atlauts:

@..............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q..ccoeeeeee....0%.
8.1.2. Ja apstaties nav atlauts:
D.....ee0e.80%.5
Q... .20%.

8.1.3. @ vaditajs vai pasazieris atver transportlidzekla durvis, ® brauc ar pietiekoSu intervalu,
lai sadursme nenotiktu, ja @ durvis netiktu atvértas:

O 2 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Q.............100%.

8.1.4. @, stavot neatlauta vieta, notiek sadursme ar izbraucoSu no stavvietas vai izbrauktuves
transportlidzekli @:

I — intervals

e T

T e—qu o

8.1.5. @, stavot atlauta vieta uz ielas, stavvieta vai teritorija, nedaudz atver vaditaja vai pasaziera
durvis (par 10-15%), @ neievéro drosu sanu intervalu:
O JU 100%;

8.1.6. @ stav uz ielas atlauta vieta ar atvértam durvim (rada trauc&umu garambraucoSiem
transportlidzekliem):
(O J 75%:;
Q.o 25%.

8.1.7. @ stav uz ielas neatlauta vieta ar atvértam durvim (rada trauc€jumu garambraucoSiem
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transportlidzekliem):

O J U 50%;
@ ..50%.
8.1.8. @ stav ielas pagalma, dzivojama zona vai stavvieta (teritorija) ar atvértam durvim:

O 100%;
@ ....0%.

P

2 ‘
N % P

Brauktuves (ielas) posms

S S

-65 -



8.2. pamatsituacija

Apgritinata samainiSanas ar pretimbraucosu transportlidzekli.
8.2.1. Saura brauktuve (taja skaita ar ierobezotu redzamibu):
@...............50%.

8.2.2. Saura brauktuve, kur @ brauc aizliegta virziena preti @, un ja @ vaditajam nav tehniska
iesp€ja noverst CSNg:

(O J U 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q...coeee....0%.
8.2.3. Saura brauktuve, kur ® brauc aizliegta virziena preti @, un ja @ vaditajam ir tehniska
iespéja noverst CSNg:

O 2N 80%;

@ ..20%.
8.2.4. @, ilgstosi apbraucot $kérsli sava braukSanas josla, aiznem dalu no pretgjas joslas:

@ T5%;

Q....ccee......25%.

8.2.5. @, apbraucot $kérsli sava brauksanas josla, aiznem dalu no pretgjas joslas, @ nav tehniskas
iesp€jas noverst transportlidzeklu sadursmi no kustibas bistamibas rasanas briza:
@............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Q....ccece.......0%.

8.2.6. Saura brauktuve, ierobezota redzamiba (bieza migla vai cela Iikums). @, ieraugot
pretimbraucos$o @, paspgj apstaties lidz sadursmei, bet @ uzbrauc virsi:

@......c..........0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@..............100%.
- 1
*
2 —_—
D 1 e
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8.3. pamatsituacija

Motocikls (mopéds, elektroskrejritenis un tml.) apbrauc bliva satiksmé (sastréguma) esoSo
transportlidzeklu rindu. Motocikla atbildiba iestajas neatkarigi no vina stavokla attiectba
pret joslu sadaloso Iiniju, t.i. neatkarigi no ta, vai motocikls brauc tiesi pa sadaloSo Iiniju vai
atrodas tai blakus.

8.3.1. @ aizker @, kas stav, vai brauc nemainot joslu:

Q... 100%;
(€ J 0%.
S S
[ ]
] [ ] ]
e —s ———
[ ] (2D 1
T e T —
1 o =T

8.3.2. ® brauc gar transportlidzeklu rindu, ® maina joslu vai veic atlauto nogrie$anas manevru:

@ T5%;
@.....ce.......25%.
] Lo
I () R — —
l:l [ e ﬁj
—— — — [ 2]
— ey — : B
4 | | ] e
] "|:|I:1 ] e =

8.3.3. @ brauc gar transportlidzeklu rindu, @ maina joslu vai nogriezas (veic neatlautu
manevru):

D..ccovee.50%;

Q.....c.......50%.

] b

e e — = i —
[ ] Fl —
\_.I._QJ_P—>J
[ S — 3 L2
— S/ 5
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Skaidrojums metodisko noradijumu 3.8. nodala ietvertajam pamatsituacijam, kad
transportlidzekla vaditaja satiksmes droSibas prasibam neatbilstoSa sanu intervala izvéle,
atrodas céloniska sakara ar CSNg rasanos.

Satiksmes droSibas prasibam atbilstoSs sanu intervals starp transportlidzekliem ir atstatums
starp braucosiem transportlidzekliem, kas atrodas blakus. Intervals ir atkarigs no transportlidzeklu
kustibas virzieniem, to braukSanas atruma, braukSanas joslas platuma un transportlidzeklu gabarita
platuma. Jo mazaks ir joslas platums un jo lielaks transportlidzekla gabarita platums, jo mazaks bus
intervals un 11dz ar to mazakam jabiit braukSanas atrumam. Seviska nozime sanu intervala pareizai
izvelei - ar pretimbraucoSiem transportlidzekliem, kad transportlidzeklu atrumi summegjas un
vaditaja darbibas nieciga neprecizitate, ritenu sanslide, bedre uz cela vai sanvgj$ var biit CSNg
c€lonis. Izveletajam intervalam jebkuros apstaklos ir jagaranteé satiksmes drosiba. Apbraucot
nekustigu Skersli vai apdzenot, droSibas intervals var but mazaks. Turpreti lielaks intervals jaietur,
ja pretl brauc autovilciens ar piekabi vai posmainais autobuss.

Ta ka drosibas intervals ir tiesi atkarigs no braukSanas atruma, Saura vai aiznemta cela, kur
intervalu nosaka brivas dalas platums un transportlidzekla gabariti, braukSanas atrums jasamazina
lidz tadam, kadu pielauj nepiecieSamais drosibas intervals.

Mingto iemeslu dél konkrétus lielumus - sanu intervala izvélei celu satiksmes noteikumu
prasibas nav iesp&jams iestradat. No satiksmes drosSibas prasibu viedokla uz labiekartotiem celiem
transportlidzeklis tikai javada pa apzimétas joslas vidu, droSu intervalu palidz ieturét cela
apzimé&jumi.

Vispargja situacija no satiksmes droSibas prasibu viedokla, braucot garam nekustigam
Skeérslim, bitu v€lams ievérot intervalu lidz 0,5 m starp transportlidzekli un nekustigu Skeérsli,
kas biitu uzskatams par pietieckamu, lai brauktu tam garam ar kustibas atrumu, kas bitu tuvs
maksimali atlautajam. Vietas, kur brauktuves platums transportlidzekla vaditajam lauj izveleties
nepiecieSamo drosibas intervalu, bet pretim braucosSu transportlidzeklu gabaritizmeru dél minéto
intervalu nav iesp&jams ieverot, transportlidzeklis ir jaaptur pirms $kérSla un tas jaapbrauc, kad
klust iespgjams izveleties minimalo kustibas droSibas prasibam atbilstoSo sanu intervalu.

Vietas, kur braucot garam stavoSam Skérslim, minimalo satiksmes droSibas prasibam
atbilstoSo sanu intervalu starp transportlidzekli un nekustigu Skérsli nav iesp€jams izvéleties,
transportlidzekla vaditajam pirms $kérSla ir ievérojami jasamazina kustibas atrums, kas biitu
pielaujams ne lielaks par 20 km/h (atbilst dzivojamas zonas maksimali atlautajam kustibas
atrumam), un transportlidzekla vaditajam jabiit maksimali uzmanigam (reakcijas laiks 0,6 sek.), lai
pie mazaka kustibas bistamibas rasanas nosacijuma uzsaktu transportlidzekla braukSanas atruma
samazinasanu un transportlidzekla apstadinaSanu, tatad samazinatu iesp&jamas sekas.

Mingétas prasibas bitu attiecinamas ar1 uz velosipe€du, mop&du un motociklu vaditajiem.

No satiksmes drosibas prasibu viedokla ar metodiskajos noradijumos lietoto terminu ,,Saurs
cel§” ir jauzskata brauktuve, kura paredzeta braukSanai divos pret€jos virzienos, bet brauktuves
platums sp€j nodroSinat celu satiksmes noteikumos min&tas prasibas sanu intervala nodro$inasanai
tikai gadijuma, ja uz §1s brauktuves atrodas viens transportlidzeklis.

Katra individuala gadijuma drosibas intervala izvéli nosaka cela transporta situacija atkariba
no kustibas intensitates, atruma rezima, brauktuves platuma. Piem&ram, ja automobilis stav laukuma
vai uz plata cela, tad braukSana garam 30cm attaluma nav izskaidrojama un pamatota. Tads intervals
nav pietieckams droSai brauksSanai, jo vaditajam nav ierobezota iesp&ja izv€leties lielaku intervalu.
Bet, ja brauktuve ir Saura, abas pusés stav citi transportlidzekli, kad transportlidzekla gabaritu dél
var izbraukt tikai, pieméram 30cm attaluma (intervala), tad Saja gadijuma ir japienem, ka intervals
ir dro$s, bet vaditajam ir jaizvelas attiecigs atrums.
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3.9. Apdzisana

9.1. pamatsituacija

@ apdzen, @ uzsak apdziSanu.
ApdziSana ir atlauta.

9.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

@ 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@ 100%
< _qg@
* <1 |

9.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q......cee0e... 75%.

9.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;

Q... T5%.

9.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli I1dz sadursmei:

@ .50%;

Q......eee...50%.

9.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

9.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja
noverst sadursmi, savlaicigi uzsakot bremzgt, turklat @, uzsakot apdzisanu, neraditu @ kustibas
traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Q..cc...o.......0%.
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9.2. pamatsituacija

@ apdzen, @ uzsak apdziSanu.
ApdziSana nav atlauta.

9.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

9.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu):
@.....cce.e......60%;
Q......cc00e...40%.

9.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot ari ar atlauto atrumu, nebitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas

c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):
@...cce..........60%;
Q...............40%.

9.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli Iidz sadursmei:

®@.eeeenT0%;

@..ccc.........30%.

9.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

O T 80%;

Q......ceue...20%.

9.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespgja

noverst sadursmi, savlaicigi uzsakot bremzgt, turklat @, uzsakot apdzisanu, neraditu @ kustibas
traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:
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9.3. pamatsituacija

@ apdzen, @ traucé apdzisanu, palielinot atrumu un traucéjums pieradams ar objektiviem
datiem:

9.3.1. Apdzisana ir atlauta:

@.................0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@.vve 100%
9.3.2. Apdzisana nav atlauta:
O 50%;
@i 50%
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9.4. pamatsituacija
@ apdzi$anas laika samazina atrumu, lai nogrieztos pa Kreisi.

9.4.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

9.4.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

O U 50%;
@ ..50%.
9.4.3. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atrumu no 20 km/h 1idz 40 km/h:
@.eeeee . T0%
Q.o 30%

9.4.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h, turklat @, neraditu @
kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

D.ceeeeee..90%;

Q... 10%.
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3.10. BrauksSana atpakalgaita

10.1. pamatsituacija
@ atpakalgaita izbrauc uz cela, pa kuru brauc @, vai @ atpakalgaita izbrauc uz cela, pa

kuru brauc @, @veic apdzisanas manevru (apdziSana ir atlauta):

10.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

O P 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
€ J 100%
2
D ~ T
\ - T s
\

2 8

10.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q......cee0e... 75%.

10.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iespgja apturét savu transportlidzekli Iidz sadursmei (atruma parsniegSana atrodas
c€loniska sakara tikai ar sadursmes sekam):

@ 25%;

Q... T5%.

10.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu Iidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli I1dz sadursmei:

Q... .50%.

10.1.5. Ja @ ir ieverojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp€ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

O N 75%;

Q.....ceenel.25%.

10.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja
noverst sadursmi, turklat @, veicot pagriezienu, neraditu @ kustibas trauc&jumu, ja @ brauktu ar
atlauto atrumu:

(O U 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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10.2. pamatsituacija
@ atpakalgaita izbrauc uz cela, pa kuru brauc @, apdzenot neatlauta vieta.

10.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

Q...............30%.

10.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ T5%;

Q....ccce.....25%.

10.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iesp€ja noverst sadursmi (atruma parsniegsana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

@ T5%

Q....cce.....25%.

10.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu 1idz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noveérst
sadursmi:

@ ..80%:

Q...............20%.

10.2.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

D..oeeveee....90%;

Q......cc......10%.

10.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iespg&ja
noverst sadursmi:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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10.3. pamatsituacija

10.3.1. @ atpakalgaita brauc pa galveno celu ar vienu joslu brauk$anas virziena, uz kura izbrauc
@, kad @ brauc atlauta virziena:

@i .50%;

N
s 27

10.3.2. @ atpakalgaita brauc pa galveno celu ar vienu joslu braukSanas virziena, uz kura
izbrauc @, kad @ brauc neatlauta virziena:

D..ovvvvvveen...100%;

_>’ﬁ

10.3.3.Ja © brauc atlauta virziena. @ atpakalgaita brauc pa galveno celu ar divam
vai vairakam joslam katra braukSanas virziena, vai pa vienvirziena ielu, uz
kuru izbrauc®:

-75-



10.3.4.Ja @ brauc atlauta virziena, @ atpakalgaita brauc pa galveno celu (ielu vai Soseju) ar

ieskriesanas joslu:
@ . .0%;
@i 100%
10.3.5. Ja @ brauc atlauta virziena, @ atpakalgaita brauc neatbilstosi satiksmes
organizacijai:
@ . 0%
() 100%
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10.4. pamatsituacija

10.4.1. @ atpakalgaita uzbrauc stavo$am vai uz priekSu braucosam transportlidzeklim®:

(O T 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
@....cc..........0%.
!Cl —>r (—Ij:D—
A

10.4.2. ® brauc atpakalgaita un uzbrauc stavoSam @, kur§ stav neatlauta vieta, traucgjot
manevresanu (iebraukSanu/ izbraukSanu) un neatlauta stavésana ir c€loniska sakara ar CSNg:

BN
.

®_

10.4.3. @ brauc atpakalgaita, bet @ brauc neatlauta virziena (neievéro kustibas organizaciju):

1 3 ¢
— — @

Vienlaiciga brauksana atpakalgaita.

10.4.4. @ atpakalgaita izbrauc uz galvena cela, pa kuru atpakalgaita brauc @:
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10.4.5. Abi transportlidzekli brauc atpakalgaita viena virziena (skat. shemu):

(O 50%;
@i 50%.
I /]-

4

7T

IRELEE

11111
Imbsme ol

/~2

00%08 0 ¢

10.4.8. ® un @ vienlaikus atpakalgaita izbrauc no stavéSanas vietas. @ pamana @ manevru un
savlaicigi aptur savu transportlidzekli, @ turpina manevru, neievérojot @ savlaicigu

apstaSanos:
(O 2 0%;
Q.. 100%

)0 R [ LI

Stavesanas b,
‘ ‘ ‘ laukums

\ @D@@M
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10.4.9. @ atpakalgaita izbrauc no stavéSanas vietas, @ atpakalgaita brauc gar stavéSanas vietam:

i
|

[

10.4.11. ® atpakalgaita uzsak kustibu bridi, kad @ brauc atpakalgaita un atrodas
prett ® stavésanas vietai, noskérsojot @ trajektoriju:

10.4.12. @ atpakalgaita uzsak kustibu bridi, kad @ brauc atpakalgaita, atstajot stavéSanas vietu
vai novietojot transportlidzekli stavésanai, noSkérsojot @ trajektoriju:

T T
) L
P « 1 ]
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10.5. pamatsituacija

10.5.1. @ atpakalgaita izbrauc no stavesanas vietas, @ uzsak kustibu ( nebrauc atpakalgaita) no
stavéSanas vietas:

| 21 |

10.5.2. @ atpakalgaita brauc gar stavésanai novietoto®, @ uzsak kustibu no stavésanas vietas:
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10.6. pamatsituacija
@ atpakalgaita brauc pa galveno celu, kad @ veic manevru.

10.6.1. Ja @ veic atlauto manevru:

@.....cce.........0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
€ J 100%
(
, —P

10.6.2. Ja @ ir bijusi tehniska iesp&ja novérst sadursmi (@ ilgstosi brauc pa celu atpakalgaita un @
parskatamiba ir neierobezota):

Q... 50%;,
Q......c0e0e...50%.
10.6.3. @ veic aizliegtu manevru:
®@.............15%;
Q.....ceee0ee.25%.
&)
T =
[* — 0y

10.6.4.Ja ® veic aizliegtu manevru un tam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (@ ilgstosi
brauc pa celu atpakalgaita un @ parskatamiba ir neierobezota):
@......eeee.... 100%;
Q..coveeeeee. 0%
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3.11. IerobeZota redzamiba / uzbraukSana stavo$am transportlidzeklim

11.1. pamatsituacija

Transportlidzeklis @ uzbrauc uz brauktuves stavoSam transportlidzeklim @.
Apdzivota vieta, ielas apgaismojuma nav, tumsa vai citi apstakli, kas ierobeZo redzamibu
(migla, sniegs, tumsa, cela pagrieziens u.tml.).

Apstaties ir atlauts. @ nav iedegti gabaritlukturi ierobeZotas redzamibas apstaklos. jeb @
stav vieta, kur redzamiba ir ierobeZota.

11.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:
O ST 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

* —1
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11.2. pamatsituacija

Transportlidzeklis ® uzbrauc uz brauktuves stavosam transportlidzeklim @.
Apdzivota vieta, ielas apgaismojuma nav, tumsa vai citi apstakli, kas ierobezo redzamibu
(migla, sniegs, tumsa, cela pagrieziens u.tml.).

Apstaties nav atlauts. @ nav iedegti gabaritlukturi ierobeZotas redzamibas apstaklos. jeb @

stav vieta, kur redzamiba ir ierobeZota.

11.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

11.2.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

(O 75%;
@ ..25%
11.2.3.Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h 1idz 40 km/h:
(O 80%;
Q....oeee.20%.
11.2.4.Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h:
(O 90%;
@ ..10%.
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11.3. pamatsituacija

Transportlidzeklis ® uzbrauc uz brauktuves stavosam transportlidzeklim @.
Arpus apdzivotas vietas. Cel§ nav apgaismots jeb notikuma vieta ierobeZota redzamiba
(migla, sniegs, tumsa vai cela pagrieziens u.tml.).

@ nav_iedegti gabaritlukturi ierobeZotas redzamibas apstaklos. jeb @ stav vieta, kur
redzamiba ir ierobezZota.

11.3.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:

11.3.2. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h:

O 50%;
@ ..50%.
11.3.3. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h:
O 70%;
@ ..30%.
11.3.4. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h:
O T 90%;
Q...............10%.
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3.12. UzbraukSana gajéjam

12.1. pamatsituacija

Gajejs Skeérso brauktuvi atlauta vieta. Transportlidzekliem ir kustibas priekSroka.
Apdzivota vieta,

12.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noverst

uzbraukumu:
(O J U 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
“G”...c....100%.

N | R TR
R

l — 1

12.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst uzbraukumu
(nesavlaiciga reakcija, kustibas virziena izmainas manevrs):

O 2N 25%;

“G” e 715%.

12.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

O N 50%;

G .50%.

12.1.4. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi

tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:
@ T5%;

12.1.5. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, turklat gajejs neraditu @ kustibas trauc€jumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
295G v . 0%.
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12.2. pamatsituacija

Gajejs Skérso brauktuvi neatlauta vieta.
Apdzivota vieta.

12.2.1.Ja ® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja novérst
uzbraukumu:

@.....e..........0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

“G”.veeee 100%.

12.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst uzbraukumu
(nesavlaiciga reakcija, kustibas virziena izmainas manevrs):

12.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

12.2.4. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli l1dz sadursmei:

12.2.5. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, turklat gajejs neraditu @ kustibas trauc€jumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:
O U 80%;
965G 20%.
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12.3. pamatsituacija

Gajejs Skerso brauktuvi arpus apdzivotas vietas.

12.3.1.Ja ©® nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&a novérst
uzbraukumu:

O J 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
“G”...........100%.
@]

12.3.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam ir bijusi tehniska iesp&ja novérst uzbraukumu

(nesavlaiciga reakcija, kustibas virziena izmainas manevrs):
O 2N 20%;
CCG,’ 80%

12.3.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét

savu transportlidzekli Iidz sadursmei:
O U 40%;
$6G” i .60%.

12.3.4. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h Iidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli l1dz sadursmei:

12.3.5. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, turklat gajejs neraditu @ kustibas trauc€jumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:
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12.4. pamatsituacija

Gajejs nepietickamas redzamibas apstaklos (diennakts tumsais laiks, migla, sniegs u.tml.)

parvietojas pa celu.
Apdzivota vieta (ir apgaismota). iznemot dzivojamo zonu u

12.4.1. Ja gajgjs parvietojas pa brauktuvi un celam ir ietves vai nomales:

@ 25%;
“G........... T5%.
Zi

—C . q 1]

12.4.2. Ja gajéjs parvietojas pa brauktuves malu un celam nav ietves vai nomales (vai pa nomalém

parvietoties nav iespgjams):

@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
“G”.eein 0%.
° | Madona |
-— E % G 1

- 88 -



12.5. pamatsituacija

Gajejs nepietickamas redzamibas apstaklos (diennakts tumsais laiks, migla, sniegs u.tml.)

12.5.1. Ja gajéjs parvietojas pa brauktuvi un celam ir ietves vai nomales (gdjéjam ir gaismu
atstarojosa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu prasibam):

12.5.2. Ja gaj€js parvietojas pa brauktuvi un celam ir ietves vai nomales (gajéjam nav gaismu
atstarojosa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu prasibam):
(O 2T 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

12.5.3. Ja g@j@js parvietojas pa brauktuves malu un celam nav ietves vai nomales (vai pa nomalém
parvietoties nav iesp&jams, un gajéjam ir gaismu atstarojoSa materiala elementi atbilstosi celu
satiksmes noteikumu prasibam):

(O 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

12.5.4. Ja gaj&js parvietojas pa brauktuves malu un celam nav ietves vai nomales (vai pa nomalém
parvietoties nav iesp&jams, un gajéjam nav gaismu atstarojosa materiala elementi atbilstosi celu
satiksmes noteikumu prasibam):

(O J 10%;

“G”....oveeeei90%.

Madona
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12.6. pamatsituacija

Gajejs nepietickamas redzamibas apstaklos (diennakts tumsais laiks, migla, sniegs u.tml.)
parvietojas pa celu.
Arpus apdzivotas vietas.

12.6.1. Ja gajgjs parvietojas pretim transportlidzeklu braukSanas virzienam pa brauktuves malu un
celam ir nomales (gajéjam ir gaismu atstarojoSa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes
noteikumu prasibam):

12.6.2. Ja gajgjs parvietojas pretim transportlidzeklu braukSanas virzienam pa brauktuves malu un
celam ir nomales (gajéjam nav gaismu atstarojoSa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes
noteikumu prasibam):

O J U 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

“G”...........100%.

12.6.3. Ja gaj€js parvietojas transportlidzeklu braukSanas virziena pa brauktuves malu un celam ir
nomales (gdj&jam ir gaismu atstarojoSa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu

prasibam):
O J U 70%;
“G”. oo 30%

12.6.4. Ja gajéjs parvietojas transportlidzeklu braukSanas virziena pa brauktuvi un celam ir nomales
(gajejam nav gaismu atstarojoSa materiala elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu prasibam):
O J 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
“G”...........100%.

12.6.5. Ja gajgjs parvietojas pretim transportlidzeklu braukSanas virzienam pa brauktuves malu un
celam nav nomales (vai pa nomalém parvietoties nav iesp&jams, un gajéjam ir gaismu atstarojosa
materiala elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu prasibam):

(O J 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

12.6.6. Ja gaj€js parvietojas transportlidzeklu braukSanas virziena pa brauktuves malu un celam nav
nomales (vai pa nomalém parvietoties nav iesp&jams, un gajéjam nav gaismu atstarojoSa materiala
elementi atbilstos$i celu satiksmes noteikumu prasibam):

(O 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

“G”.venne. 100%.

12.6.7. Ja gajé€js parvietojas pa brauktuves vidusdalu (gaj&am ir gaismu atstarojosa materiala
elementi atbilstosi celu satiksmes noteikumu prasibam):

O N 25%;
“G”..oovne. 75%
—
G =« 1
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3.13. Bezkontakta avarijas

13.1. pamatsituacija

Kustibas traucéjums/CSNg bez transportlidzeklu savstarpéja kontakta. @ kustibas prieksroka,
@ rada kustibas traucgjumu vai bistamibu, @ veic kustibas virziena izmainas manevru, ka rezultata
notiek cits CSNg (nobraukSana no cela, uzbraukums Skérslim vai transportlidzeklim ® (atbildiba
0%)):

13.1.1. situacija, kad nav pamata uzskatit, ka @ bija tehniska iesp&ja novérst sadursmi (kustibas
manevrs pamatots, jo lava novérst sadursmi ar @ un samazinat negadijuma seku apjomu vai

smagumu):
(O JU 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
@...............100%.

f -/ t

O I
13.1.2. situacija, kad ir pamats uzskatit, ka @ bija tehniska iesp&ja novérst sadursmi (veiktais
manevrs nav saistams ar galgjo nepiecieSamibu) un kustibas virziena izmainas manevrs

nenoversa smagaku CSNg seku iestasanas savukart, @ veic pekSnu un neprognozgjamo vai
aizliegto manevru (piem&ram, neievero horizontalo apzim&jumu vai luksofora signalus un tml.):

13.1.3. situacija, kad ir pamats uzskatit, ka @ bija tehniska iesp&ja noveérst sadursmi (veiktais
kustibas manevrs nav saistams ar gal€jo nepiecieSamibu) un kustibas virziena izmainas manevrs
nenovérsa smagaku CSNg seku iestasanas savukart, @ radija trauc&jumu, veicot atlauto manevru
vai darbibu:

(O 2 50%:;

Q. 50%
13.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara ar sadursmi
vai ar CSNg sekam):

O 75%;

@ ..25%.

13.1.5. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja novérst
sadursmi, pie kam @, izdarot manevru, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali
atlauto atrumu, vai @ neadekvati noverte iespéjamo bistamibu no @ puses:

@..............0%. Nav CSNg ar dalitu atbildibu
13.1.6. Ja nav iesp&jams izvertét @ radito bistamibas pakapi (piem&ram, pastav pretrunas

paskaidrojumos, vai trukst informacijas par transportlidzeklu izkartojumu un trajektorijam
negadijuma laika):
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Skaidrojums metodisko noradijumu 3.13. nodala ietvertajam pamatsituacijam, kad
transportlidzekla vaditaja kustibas virziena izmainas manevrs, rodoties kustibas
traucéjumam, atrodas celoniska sakara ar CSNg rasanos.

No satiksmes drosibas viedokla transportlidzeklu vaditaji ir tiesigi izdarit kustibas izmainas
manevru tikai tad, ja ar to tiek noversts konkrétais CSNg un nerodas CSNg. Ja transportlidzekla
vaditajam, izdarot kustibas izmainas manevru, nav garantijas, ka neradisies CSNg, tad ir jabremze
taisnvirziena un jasamazina transportlidzekla braukSanas atrums, t.i. transportlidzekla kinétiska
energija, kas ir galvenais visu bojajumu un zaud&jumu rasanas c€lonis, ka to nosaka celu satiksmes
noteikumu 100. punkta prasibas.

Transportlidzekla vaditajs, izdarot kustibas izmainas manevru, zaud€ laiku un attalumu uz
manevra izpildes bridi, lai taisnvirziena samazinatu transportlidzekla kustibas atrumu.

Ja transportlidzeklim, kura vaditajs izdarija kustibas izmainas manevru, nenotiek saskare ar
Skersli, kas radija kustibas trauc€jumu, tad pastav daudzi, dazadi CSNg notikSanas varianti, kur
iesp&jamas situacijas, ka transportlidzekla vaditaja izdaritais kustibas izmainas manevrs ir bijis lieks
un nepamatots.

Metodisko noradijumu 3.13. nodala ietvertie pamatsituaciju gadijumi atbildibas sadalijuma
noteikSanai ir attiecinami ari uz situaciju, kur @ kustibas prieksroka, @ rada kustibas trauc&jumu,
® veic kustibas virziena izmainas manevru, ka rezultata notiek cita sadursme ar citu
transportlidzekli @, tad par @ bojajumiem @ atbild par 50% un @ atbild par 50%.

Metodisko noradijumu 3.13. nodala ietvertie pamatsituaciju gadijumi atbildibas sadalijuma
noteikSanai ir attiecindmi ar1 uz situacijam, kur motociklists bremz€ un nokrit, bet savstarp&ja
transportlidzeklu saskarsme nav notikusi. Motocikla bojajumi iegiti tikai ta apgasanas rezultata. Ja
motocikls Sliicot apstajas pirms transportlidzekla, Sados gadijumos motocikla vaditajam bremzgjot
un neapgazot motociklu, vienmér pastav tehniska iesp&ja noveérst CSNg rasanos, jo bremzgjot biitu
nepiecieSams ieveérojami 1saks cels, lai apstatos.

Situacija, kur pa Sauru celu transportlidzeklim pretim brauc motocikls un, motocikla
vaditajam bremzgjot, tas apgaZzas, bet savstarpgja transportlidzeklu saskarsme nav notikusi, jo
transportlidzeklis apstajas pirms motocikla atrasanas vietas, tad par motocikla bojajumiem, kas giiti
ta apgasanas rezultata, atbild 100% tikai motocikla vaditajs.
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3.14. BrauksSana transportlidzeklu stavlaukumos

14.1. pamatsituacija

@ izbrauc no stavvietas apzimétas vietas, Skérsojot vai neskérsojot ieziméto nepartraukto
Iiniju — cela horizontalo apziméjumu 920., kad pa stavvieta paredzeto piebraucamo celu brauc

@.

14.1.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:
O 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

14.1.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

@ 25%;

Q.............75%.

14.1.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebiitu bijusi
tehniska iesp€ja noverst sadursmi (atruma parsniegsana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

@ 25%;

Q.............75%.

14.1.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam batu bijusi tehniska iesp&ja noverst

sadursmi:
@ 50%:
@...vveeee...50%.

14.1.5. Ja @ ir butiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam bitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

14.1.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums un vinam ir bijusi tehniska iesp&a noverst
sadursmi, turklat @, veicot nogriesanos pa kreisi, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar

maksimali atlauto atrumu:
@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

-93 -



14.2. pamatsituacija

@ izbrauc no stavvietas apzimétas vietas, Skérsojot vai neskérsojot ieziméto nepartraukto
ITniju — cela horizontalo apziméjumu 920., bet @ neieverojot stavvietas kustibas organizaciju,
§kérso stavlaukumu slipi parbraucot vairakas stavvietu vietas:

14.2.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

@ .50%;

@...............50%.

14.2.2. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas

virziena izmainas manevrs):
Q..o ...60%;
Q.............40%.

14.2.3. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu, bet vinam, braucot arT ar atlauto atrumu, nebtitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi (atruma parsniegSana atrodas c€loniska sakara tikai ar sadursmes
sekam):

Q... ..60%;

Q.............40%.

14.2.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam butu bijusi tehniska iesp&ja noverst
sadursmi:

14.2.5. Ja @ ir butiski parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam bitu bijusi
tehniska iesp&ja noverst sadursmi:

@....ee......80%;

Q.....ccc.....20%.

14.2.6. Ja @ ir konstatéts liels atruma parsniegums un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja noverst
sadursmi, turklat @, veicot manevru, neraditu kustibas traucgjumu @, ja @ brauktu ar maksimali
atlauto atrumu:

@.............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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Skaidrojums metodisko noradijumu 3.14. nodala ietvertajam pamatsituacijam, kad
transportlidzekla vaditaja kustibas priekSrocibu prasibu neievéroSana, parvietojoties
stavlaukuma, atrodas céloniska sakara ar CSNg rasanos

Transportlidzeklu stavlaukumu teritorijas, kur ir reguléta transportlidzeklu kustiba,
transportlidzeklu vaditajiem ir japarvietojas stavvieta saskana ar organizeto kustibu taja, ieveérojot
visus esoSos cela horizontalos apzim&jumus, ka ari cela zZimes un citus saprotamos apzimé&jumus,
kas saistiti ar kustibas organizaciju un kuri var ar1 neatbilst valsts standartam, ka to pielauj 1968.
gada Vines konvencija par cela Zimém un signaliem, kurai Latvija ir pievienojusies 1993. gada 19.
oktobrT.

Transportlidzeklu stavlaukuma teritorijas vietas, kur kustiba nav organizeta ar cela Zimé&m,
transportlidzeklu vaditajiem ir jaievéro ,labas rokas likuma” princips, ka tas ir noteikts celu
satiksmes noteikumu 78. punkta.

Speciali ierobezota, izbuveta vai izdalita kada teritorijas brauktuve nekliist par galveno
attieciba pret par€jam transportlidzeklu kustibai izdalitajam joslam, piebraucamajiem vai
pievadceliem stavvietam.

Stavvietas, kur transportlidzeklu stavesanas vietas ir apzZimétas ar iezimeto nepartraukto Itniju
— cela horizontalo apzim&umu Nr. 920., transportlidzeklu vaditaji, atbilstosi celu satiksmes
noteikumu prasibam drikst to $k&rsot, ieveérojot, tadu pasSu, piesardzibu, ka no stavéSanas vietas
kustibu uzsakuSie transportlidzekli, dodot celu transportlidzeklu vaditajiem, kuri virzas pa
transportlidzeklu stavlaukuma izveidotajiem pievadceliem, neatkarigi no kustibas virziena.

Stavvietas ir blakusteritorijas (terminu defing celu satiksmes noteikumu 65. punkts), kuras
saskana ar celu satiksmes noteikumu 140. punkta noteikto, Iidzigi ka dzivojamas teritorijas un
degvielas uzpildes stacijas, kustibas prieksroka ir gajéjiem, neatkarigi no ta vai tie virzas pa gajéju
pareju vai né.

Visu transportlidzeklu braukSanas maksimali atlautais braukSanas atrums stavvietas,
dzivojamas zonas, daudzdzivoklu namu pagalmos, degvielas uzpildes staciju teritorijas nedrikst

parsniegt 20 km/h.

Transportlidzeklu braukSanas atrumu stavvietas nedrikst noteikt lielaku par 20 km/h. Ar
attiecigu cela zZimi var biit noteikts arT mazaks maksimali atlautais transportlidzeklu kustibas atrums.
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3.15. Drosibas jostu, aizsargkiveru nelietoSana

Visparéjas norades cietusa pasaziera atbildibas pakapes noteikSanas kartibai

Izskatot jautajumu par apdroSinasanas atlidzibas samazinajumu gadijumos, kad cietusi
persona transportlidzekli nav bijusi piespradzgjusies un vienlaikus guvusi miesas bojajumus, ir jabiit
noteiktam c€loniskajam sakaram starp nepiespradz€Sanos un traumam, kuras nebiitu radusas, ja
persona butu piespradz&jusies. Ka pamatojums $ada situacija ir Likuma 31. panta sesta dala, kas
regule gadijumus, kad CSNg zaud&jumus ir nodarijusi viena persona, bet par zaudéjumu nodariSanu
vai to apmera palielinaSanu ir atbildigas ar1 citas CSNg iesaistitas personas, zaud&umus tad
atlidzina, nemot véra CSNg iesaistito personu atbildibas pakapi.

Cietust persona, kura nav bijusi piespradz&jusies un vienlaikus guvusi miesas bojajumus
(piem., pasazieris), nevar uznemties atbildibu par CSNg rasanos (t.i., nedrikst sadalit atbildibu starp
transportlidzekla vaditaju un pasazieri ierastaja atbildibas dalijuma izpratn€), bet zaud&umu
atlidzibu, kas pienakas pasazierim, var samazinat, ja iesp&jams konstatet c€lonisko sakaru starp
nepiespradzeésanos, aizsargkiveres nelietoSanu un ta rezultata radusos kait€jumu veselibai.

Gadijumos, kad nav iesp&ams pieradit, ka, lietojot droSibas jostu vai aizsargkiveri, vai
atrodoties vieta, kas paredz@ta pasaziera parvadaSanai, nebitu nodariti tadas smaguma pakapes
miesas bojajumi un/ vai citi miesas bojajumi, nedrikstetu uzskatit, ka cietusi persona biitu
lidzatbildiga par savai veselibai nodartto kait€jumu. Lidz ar to, ja nav iesp&jams konstatét c€lonisko
sakaru, tad apdroSinaSanas atlidziba par personai nodaritajiem zaud&jumiem izmaksajama 100%
apmera.

Lai piemérotu metodisko noradijumu 3.15. nodala ietvertas situacijas atbildibas pakapes
noteikSanai, ir jabiit specialista (arsta — specialista) sagatavotam CSNg iegiito traumu izvert§jumam,
kura cita starpa ir sniegta informacija par to, vai drosibas jostas/aizsargkiveres nelietoSana/ atraSanas
vieta, kas nav paredz€ta pasazieru parvadaSanai, ir bijusi miesas bojajumu smaguma pakapes
palielinaSanas un/vai citu miesas bojajumu raSanas pamats vai ar1 var tikt izmantots tiesu medicinas
eksperta sastadits atzinums ar traumu rasanas un to smaguma pakapju izvertejumu.

Apdrosinasanas atlidzibu, kas pienakas cietusajai personai, nedrikst biit samazinata, ja:

1) transportlidzekla vaditajs ar tiesas spriedumu kriminalprocesa ir atzits par vainigu
noziedziga nodarfjuma pret satiksmes droSibu izdariSana, un nav konstateti nekadi blakus apstakli,
kas varétu kalpot par pamatu apdro§inasanas atlidzibas samazinasanai cietuSajai personai. Saja
gadijuma apdroSinatajam nav tiesibu izvertet CSNg iesaistito transportlidzeklu vaditaju vai citu
CSNg iesaistito personu atbildibu par CSNg nodaritajiem zaud&jumiem,;

2) nav saskana ar LTAB metodiku ,,Celu satiksmes negadijuma personai nodarito zaudéjumu
atlidzinasana” (turpmak - metodika ,,Personai nodarito zaud€umu atlidzinaSana”) konstatets
celoniskais sakars starp nepiespradzeéSanos, aizsargkiveres nelietoSanu vai atrasanos vieta, kas nav
paredzeta pasazieru parvadasanai un ta rezultata radusos kaitgjumu veselibai (zaud€jumiem).

Ja CSNg rezultata ir cietuSas vairakas personas (piem., pasaZzieri), tad atbildiba par pasaZieru
veselibas kaitejumu (raditajiem zaud€jumiem) ir izvert€jama par katru cietuso pasazieri atseviski.

Tam, ka attiecigais pasazieris ir ta transportlidzekla ipasnieks, kura vaditajs izraisijis
negadijumu, nav nozimes.
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15.1. pamatsituacija

Drosibas josta.
Pasazieris atradas vieta, kas nav paredzéta pasazieru parvadasanai (pasazieris atrodas arpus
transportlidzekla vai ari vieta, kas nav paredz€tas pasazieru parvadasanai).

Transportlidzeklu sadursme, transportlidzekli ir pasazieris, kur§ nav piespradzgjies vai atradas
vieta, kas nav paredzeta pasazieru parvadasanai.

Atbildibas pakape, ja saskana ar metodiku ,Personai nodarito zaud€umu atlidzinaSana”
konstatets, ka pasazieris ir ieguvis miesas bojajumus, kas nebiitu radusies, lietojot drosibas jostu vai
atrodoties vieta, kas paredzeta pasazieru parvadasanai.

Transportlidzekla @ vaditajs par CSNE.......ccccveierierieierieiieeeeeeeeee et 100%;

Transportlidzekla ~ @  vaditagja  atbildiba  par  pasaziera  veselibas  kait&umu
(ZAUABJUIMICTN)...ceeeitieiie ettt ettt ettt ettt et et e b e e saeeeabeens 80%;

Pasazieris atradas vieta, kas nav paredzeta pasazieru parvadasanai, vai pasazieris nav piespradzgjies:

pasaziera atbildiba par veselibas kaitgjumu (zaud&jumu
PALEIINATUIMIU). ..ottt e 20%;
Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba...........ccccoveviieieiiieiieieeeeceeee e 0%.

Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Celu satiksmes noteikumos ir noteikts, ka vaditajam un pasazieriem, kuru s@dvietas ir
aprikotas ar dro§ibas jostam, braukSanas laika ir jabut piespradzeétiem. Celu satiksmes likums
nosaka, ka celu satiksmes dalibniekiem un citam personam jarikojas ta, lai neraditu satiksmei
bistamas vai satiksmi trauc€josas situacijas un nenodaritu zaud&jumus, lidz ar to, pasazieris nedrikst
atrasties vieta, kas nav paredzeta pasaZieru parvadasanai.

Ja transportlidzekla @ vaditajs ir parsniedzis maksimali atlauta brauk$anas atruma robezas:

1) par 20 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par pasazierim nodarito kaitgjumu
veselibai (zaud&jumiem) tiek palielinata par 5%, pasaZierim attiecigi samazinata;

2) par 40 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par pasazierim nodarito kait&jumu
veselibai (zaud&jumiem) tiek palielinata par 10%, pasaZierim attiecigi samazinata.

pasazieris nav
piespradzgjies, ievainots
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15.2. pamatsituacija

Drosibas josta.

Aizsargkivere.

Pasazieris atradas vieta, kas nav paredzéta pasaZieru parvadasanai (pasazieris atrodas arpus
transportlidzekla vai arT vieta, kas nav paredz€tas pasazieru parvadasanai).

Nobraukums no brauktuves, uzbraukums Skérslim, apgaSanas - iesaistits tikai viens
transportlidzeklis. Cietis transportlidzekla pasaZieris, kur§ nav piespradz€jies, vai nav lietojis
aizsargkiveri, vai atradas vieta, kas nav paredz€ta pasazieru parvadasanai.

Atbildibas pakape, ja saskana ar metodiku ,,Personai nodarito zaud&jumu atlidzinasana” konstatéts,
ka pasazieris ir ieguvis miesas bojajumus, kas nebiitu raduSies, lietojot droSibas jostu vai
aizsargkiveri, vai atrodoties vieta, kas paredzeta pasazieru parvadasanai.

/{ﬁa

Atbildibas pakape
Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par CSNg........cccccvvirierieiinirieeeeeeen 100%;

Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par pasaziera veselibas kait&jumu
(ZAUABJUIMICIN)....vee ettt et et ettt e e e e e et e e st eesnteeessseeensseeensseeensneennnnes 80%;

Pasazieris nav piespradzgjies, vai nav lietojis aizsargkiveri, vai atradas vieta, kas nav paredzeta
pasazieru parvadaSanai: pasaziera atbildiba par veselibas kait§jumu (zaud&jumu
PALEIINATUITIU). ..ottt ettt et e e s eneee 20%.

Ja transportlidzekla @ vaditajs ir parsniedzis maksimali atlauta brauksanas atruma robezas:

1) par 20 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par pasazierim nodarito kaitgjumu
veselibai (zaud&jumiem) tiek palielinata par 5%, pasazierim attiecigi samazinata;

2) par 40 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par pasazierim nodarito kait&jumu
veselibai (zaud&jumiem) tiek palielinata par 10%, pasaZierim attiecigi samazinata.
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15.3. pamatsituacija
Aizsargkivere / motocikls / vaditajam vai pasaZierim nav Kiveres.

Atbildibas pakape, ja saskana ar metodiku ,,Personai nodarito zaudéjumu atlidzinasana”
konstatéts, ka, nelietojot Kiveri, ir iegiiti miesas bojajumi, kas nebiitu radusies, kiveri lietojot.

2 e Pasazieris
—_— 1 * bez aizsargkiveres

| |

Atbildibas pakape

W

Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par CSNg.........cooeieiirineneincieeee 100%;

Transportlidzekla ~ @ vaditaja  atbildiba  par  pasaZiera  veselibas  kaitgjumu
(ZAUABJUIMICIN) ...ttt ettt ettt e et e et e e et e e sabeeessbeeenaseeennnes 80%;

Pasazieris @ bez aizsargkiveres: pasaziera atbildiba par veselibas kait€§jumu (zaud&umu
PALEIINAJUIMIU) ..ottt 20%;

Motocikla @ vaditaja atbildiba ..........cccooeoieirenieiieeeeee e 0%.
Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Celu satiksmes noteikumos ir noteikts, ka motocikla pasazierim ir jabut aizsargkiverei un tai
ir jabiit aizspradzetai.

Ja transportlidzekla @ vaditajs ir parsniedzis maksimali atlauta brauksanas atruma robezas:

1) par 20 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par motocikla pasazierim nodarito
kaitgjumu veselibai (zaudéjumiem) tiek palielinata par 5%, pasaZierim attiecigi samazinata;

2) par 40 km/h, tad transportlidzekla @ vaditaja atbildiba par motocikla pasazierim nodarito
kaitgjumu veselibai (zaud&jumiem) tiek palielinata par 10%, pasazierim attiecigi samazinata.
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15.4. Lidzatbildibas izvértéejums vaditajam un pasaZierim

Papildu situacijas, kad transportlidzekli eso$as personas CSNg rezultata ir guvusas miesas
bojajumus, un ir konstatéts, ka tam ir tieSs celonisks sakars ar drosibas jostu vai
aizsargkiveru nelietoSanu

15.4.1. Ja CSNg, atrodoties pasaziera vieta, guvusi ievainojumus persona, jo nebija piespradzejusies
ar droSibas jostu, vai tai nebija aizsargkiveres, vai ta nebija aizspradzeta, un kura taja pasa laika ir
nodevusi vadit transportlidzekli citai personai, kurai nav tiesibu vadit attiecigas kategorijas
transportlidzekli (iznemot macibu braukSanas gadijumus), mingtas personas atbildiba par radusos
veselibas kaitgjumu (zaud€jumu palielinajumu) ir nosakama 40% apmera.

15.4.2. Notiekot transportlidzeklu sadursmei un vaditajam, kur$ nav atbildigs vai ir lidzatbildigs par
CSNg rasanos, ieglistot miesas bojajumus, jo vins§ CSNg bridi nebija piespradzgjies ar drosibas jostu
(nav lietojis aizsargkiveri vai ar1 ta nav bijusi aizspradz€ta), un tam ir tieSs c€loniskais sakars ar
miesas bojajumu rasanos, atbildibas pakape $ada gadijuma vaditajam par sev gito veselibas
kaitejumu (zaud€jumu palielindjumu) nosakama 40% apmera, atseviski nodalot transportlidzekla
vaditaja atbildibu par CSNg raSanos.

15.4.3.Ja CSNg bridi CSNg izraisfjusa transportlidzekla vaditajs un pasazieris ir atradusies
narkotisko, psihotropo, toksisko, alkohola vai citu apreibinosu vielu iespaida/reibuma, péc kopigas
So apreibinoSo vielu lietoSanas un pasazieris guvis ievainojumus, jo nebija piespradzgjies ar drosibas
jostu, vai nebija aizsargkiveres, vai ta nebija aizspradzg€ta, vai atradas vieta uz transportlidzekla, kas
nav paredzEta pasazieru parvadasanai, pasaziera atbildiba par raduSos veselibas kait€§jumu
(zaud&jumu palielinajumu) ir palielinama par 10% no 15.1. — 15.3. pamatsituacijas noteikta.
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3.16. CSNg ar operativa transportlidzekla lidzdalibu

16.1. pamatsituacija

Transportlidzeklu sadursme krustojuma. Transportlidzekli brauc pa dazadiem celiem
krustojuma.

16.1.1. @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzo$ais sarkanais
luksofora signals, bet @ $kérso krustojumu pie kustibu atlaujosa zala luksofora signala.® ir
butiski ierobezota krustojuma parskatamiba, ka rezultata nebija iesp&jas laicigi konstatet operativa
transportlidzekla tuvoSanos:

(O U 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

16.1.2. @ iebrauc krustojuma, kad vina kustibas virziena deg kustibu aizliedzoSais sarkanais
luksofora signals, bet @ $kérso krustojumu pie kustibu atlaujosa zala luksofora signala.® nav
ierobezota krustojuma parskatamiba un bija iesp&ja laicigi konstatét operativa transportlidzekla
tuvoSanos:

O JUUT 50%;
@ .50%.

: ﬂ

§ 5 |
lp— —.,L\

16.1.3. @ neieveéro aizliedzoSo luksofora signalu vai braukSanas prieksroku neregul&jama
krustojuma, t.sk. izbraucot uz galvena cela no blakus teritorijam; operativais transportlidzeklis ©
parsniedz celu satiksmé atlauto kustibas atrumu (Iidz 40 km/h):

O S 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
@i, 100%.

16.1.4. @ neievéro aizliedzoSo luksofora signalu vai braukSanas prieksroku nereguléjama
krustojuma, t.sk. izbraucot uz galvena cela no blakus teritorijam, operativais transportlidzeklis®

ievérojami parsniedz celu satiksmé atlauto kustibas atrumu (vairak par 40 km/h):

@i .50%:;
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CSNg ar velosipédu lidzdalibu
3.17. Transportlidzekla izbrauksana uz galvena cela

Nodala apkopotas situacijas ar atbildibas daljjumu starp transportlidzekli un
velosipédistu. Atseviskos gadijumos, nemot véra negadijuma iIpaSos norises apstaklus,
abpusgjas atbildibas gadijuma procentualais sadalijjums 50% / 50% var tikt korigéts 25%
apmera (25% / 75% vai 75% / 25%).

Velosipédists (turpmak - V) brauc pa galveno celu, kuram nav velojoslas,
transportlidzeklis A izbrauc uz galvena cela vai §kérso to.

17.1.pamatsituacija

V nav bijusi tehniska iespéja apstaties, vai nav pieradijumu, ka V varéja noverst sadursmi,
A izbrauc no mazaksvariga cela (ielas) vai blakus teritorijas

17.1.1. Ja V brauc pa cela labo pusi (péc iesp&jas tuvak labajai malai), ieverojot velosipedistiem
celu satiksmes noteikumos paredzeto izkartojumu uz brauktuves:
Voo 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

v £ N
letve | T ~. - -

/

letve |

17.1.2.Ja V brauc pa galveno celu, neievérojot velosipedistiem celu satiksmes noteikumos
paredz€to izkartojumu uz brauktuves (pieméram, brauc ass linijas tuvuma, pa kreiso kustibas joslu,
apbrauc sastrégumu):

| A ‘ -~
letve “ letve i
| ,

-102 -



T T letve
| Dzivojama zonal

17.1.3.Ja V brauc pa galveno celu, neievérojot velosipedistiem celu satiksmes noteikumos
paredz€to izkartojumu uz brauktuves un atrodoties pret€ja virziena kustibas josla:
Vo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

e Y
| ' - jove .' :'l \T

17.1.4. Ja V brauc pa galveno celu un maina izkartojumu (pieméram, nobrauc no brauktuves uz
ietvi):

V..........100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
e
—
letve -+ }

17.1.5.Ja 'V brauc pa galveno celu, neievérojot vienvirziena cela (ielas vai braucamas dalas)

noteikto brauk$anas virzienu:
Voo, 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

\
Vienvirziena cel$ / braukiuves dala o _
=

letve Jr |
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17.2.pamatsituacija

V brauc pa galvena cela ietvi un §kérso A kustibas trajektoriju

17.2.1.Ja A, kas brauc pa mazaksvarigo celu (ielu), nav bijusi tehniska iesp&ja apstaties lidz
sadursmei (vai nav iesp&jams izvertet A tehnisko iespeju apstaties):

Vo 100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

A......0%.

letve T .&V ’
‘ |

17.2.2. Ja A izbrauc no blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, majas pagalma u.tml.), V brauc
pa ietvi, neparsniedzot gaj&ju kustibas atrumu:

Voo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A 100%
letve 7][ M
- — |‘_
“ ' ‘\rl_Difz_T,v,Q],amé zona |
\l A

17.2.3. Ja A izbrauc no blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, majas pagalma u.tml.) un ir
pieradams, ka V iev@rojami parsniedza gaj&ju kustibas atrumu:

Vo 50%;
A ..50%.
| ‘.
R
A g ‘ |_Dzivojamazona |
A |
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3.18. Transportlidzekla nobrauksana no galvena cela

Velosipedists V brauc pa galveno celu, kuram nav velojoslas, transportlidzeklis A nobrauc no
galvena cela.

18.1.pamatsituacija

A nobrauc no galvena cela uz mazaksvarigu celu (ielu) vai blakus teritoriju, V brauc pa cela
(ielas) brauktuves labo pusi vai ietvi

18.1.1. Ja V nebija iesp€jams noverst sadursmi vai nav pieradams, ka bija tada iesp€ja; braucot pa
ietvi, V neparsniedza gaj€ju kustibas atrumu:

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A.............100%.

- v@ﬂb""" -
letve li !7 letve
|

A _— -
— V — —
—§
—éé ‘ % letve V
letve | -
v [ ——

| [l |

18.1.2. Ja ir pieradams, ka V, braucot pa ietvi, ievérojami parsniedza gaj&ju kustibas atrumu:

Vo 50%;
A .50%.

| | Dzivojamazona |
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18.1.3. Ja V, braucot pa vienvirziena cela (ielas) brauktuvi, neievéro noteikto kustibas virzienu:

Vo 50%;
A.50%.

L

Vienvirziena cel$ / brauktuves dala A
—_—

letve ‘J‘ ‘

N
; —
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3.19. Transportlidzekla izbraukSana uz galvena cela

Velosipedists V brauc pa galveno celu, kuram ir velojosla, transportlidzeklis A izbrauc uz
galvena cela vai §kerso to.

19.1.pamatsituacija
Velojosla ir izveidota uz brauktuves
19.1.1 Ja V brauc pa velocelu (velojoslu), kas izveidota uz cela brauktuves, ievérojot paredz&to

braukSanas virzienu:
Voo 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

letve

Velojosla v s
et 2 ! ".‘ / g e - I
letve f ‘ i ’

19.1.2.Ja V brauc pa velocelu (velojoslu), kas izveidota uz cela brauktuves, neievérojot
velosipédistiem paredz€to braukSanas virzienu:
Voo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

letve

Velojosla ar noteikto brauksanas virzienu “5‘9 A\
= = e N, /'/- rdl
2 il ‘\) i 7

letve

AL
| \7ggmpm?ﬁﬁ§
19.1.3. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iesp&ju braukt pa velocelu (velojoslu) uz brauktuves:
Vo, 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Ao .0%.
N 5

letve
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19.1.4. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iesp&ju braukt pa velocelu (velojoslu) uz brauktuves, A
izbrauc uz galvena cela no blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

Vo 50%;
A ..50%
letve
Velojosila
letve ‘ VE = I
|| H ‘Dzivojama zona |
\ A |

19.1.5. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iesp&ju braukt pa velocelu (velojoslu) uz brauktuves,
ievérojami parsniedzot gaj&ju kustibas atrumu; A izbrauc uz galvena cela no blakus teritorijas (DUS,
dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

V..eo.......100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Veilojosla - o N
letve ./ /ﬁ; \.-rJib l 7
s “ Drivojama zona |
f A
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19.2.pamatsituacija

Velojosla (velocel$) atrodas blakus galvena cela brauktuvei

19.2.1.Ja V brauc pa velocelu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, ieverojot
velosipedistiem noteikto braukSanas virzienu; A izbrauc uz galvena cela no mazaksvariga cela
(ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A...........100%.
——
%\ S
_ Velocels LS
letve ’

( ‘ Dznvo azona |

19.2.2.Ja V brauc pa velocelu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, neievérojot
velosipédistiem noteikto brauksanas virzienu; A izbrauc uz galvena cela no mazaksvariga
cela (ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):
Vo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Ve/ocels ar noradito. kusnbas vnrzuenu

letve

19.2.3. Ja V brauc pa brauktuvi, neizmantojot iesp&ju braukt pa velocelu (velojoslu), kas izveidota
blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvena cela no mazaksvariga cela (ielas) vai blakus teritorijas
(DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

Voo, 50%;

A ..50%.
S v b ) -
_Velocels | . il .
letve 7{
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19.2.4. Ja V brauc pa brauktuves pret€ja virziena kustibas joslu, neizmantojot iesp&u braukt pa
velocelu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvena cela no mazaksvariga
cela (ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

Vo 100%;

— - S A I
3 \ ~ /’ < ,//
\ / )/ / \ /
\
Velocel$ 4 { Velocel$ )

letve J A

19.2.5. Ja V apbrauc sastrégumu pa brauktuvi, neizmantojot iesp&ju braukt pa velocelu (velojoslu),
kas izveidota blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvena cela no mazaksvariga cela (ielas) vai blakus
teritorijas (DUS, dzivojamas zonas, pagalma u.tml.):

Vo 100%;

/ | i v £,

— | T
[ | [ ™ 1 (B}
L] L ' (I 1 |

Velocels | i

letve | ‘

' Dzivejama zona |
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3.20. Transportlidzekla nobrauksana no galvena cela

Velosipedists V brauc pa galveno celu, transportlidzeklis A nobrauc no galvena cela. Celam
(ielai) ir velojosla vai velocels.

20.1. pamatsituacija

Velojosla ir izveidota uz brauktuves

20.1.1. Ja V nebija iesp&jams noverst sadursmi vai nav pieradams, ka bija tada iesp€ja; V atrodas uz
velojoslas un ievéro paredzeto braukSanas virzienu:

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A 100%

—————— —— = !
: Velojosla
Velojosla Vv &D 'A X 17 Y g—
) T letve T ‘
letve f i ‘

| ’ | | ‘ Dzivojama zi e |
‘ I

20.1.2. Ja V atrodas uz velojoslas, bet neievero velosipédistiem paredzeto braukSanas virzienu:
V............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

. et
— s s —
Velojosla anlaréditq kustibas virzienu & \
letve
o ———per ey |
\‘L_Dg,wu,tama'zona |

20.1.3.Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iesp&ju parvietoties pa velojoslu, neparsniedzot gajéju
kustibas atrumu:

Vo 50%;
A ..50%.
letve letve
7 N A 7 o A -
Velojosla ' Velojosla ) ‘ )
letve | i 5;!5‘ ’ letve v r
| L | [ Dzivojama zona |
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20.1.4. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iesp&ju parvietoties pa velojoslu, un ir pieradams, ka V

parsniedza gaj&ju kustibas atrumu:

Voo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

A0%.

letve

letve

_— A ————
Velojosla '

letve
P u Z
A
Vv
Veiojosla
s ‘\\‘\ o
letve —|L *F

\
‘ | l{D;TSLOjai' ma zﬁﬁ'a'“\
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20.2. pamatsituacija

Velojosla (velocelS) atrodas blakus galvena cela brauktuvei

20.2.1. Ja 'V nebija iesp&jams noverst sadursmi vai nav pieradams, ka bija tada iesp€ja; V atrodas uz
velocela un ievéro paredzeto braukSanas virzienu:

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A...........100%.
Y !
). J—
Velocel$ VvV | Velocel$ V|

! | ‘
20.2.2. V atrodas uz velocela, bet neievéro velosipedistiem paredz&to braukSanas virzienu:

V........100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

letve *%% ] oo | -
| |
I

— letve

/’/ // \ '
: - ‘ £
\%

Velojosla ar noteikto braukéanas virzien

ﬁ:

[ Dzivojamazona |
20.2.3. Ja V brauc pa brauktuvi, neizmantojot iesp&ju parvietoties pa velocelu:
Vo 50%;
A50%.

R S ' A

/ & \
\/eloce]é
letve

20.2.4. Ja V brauc pa brauktuves pretgja virziena kustibas joslu, neizmantojot iesp&ju parvietoties

pa velocelu:
Voo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Velocel$ 1 1 :
letve J [
N ; )
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3.21. Transportlidzekla uzbraukums velosipédistam dazadas situacijas

21.1. pamatsituacija

Velosipedistam V nav kustibas priekSrokas (% atkariba no A atlauta kustibas atruma
parsnieguma).

Velosipedists V izbrauc uz galvena cela, neievero labas rokas principu vai luksofora signalu,
veic manevru (parkartoSanas, nogrieSanas, apgrieSanas brauksanai pretéja virziena u.tml.).

21.1.1. Ja A nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:
A 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

21.1.2. Ja A nav parsniedzis atlauto atrumu (vai nevar pieradit atruma parsniegumu), bet vinam ir
bijusi tehniska iesp&ja noverst sadursmi (nesavlaiciga reakcija uz satiksmes bistamibu, kustibas
virziena izmainas manevrs):

A 25%;

Viooieieei715%.

21.1.3. Ja A ir parsniedzis atlauto atrumu lidz 20 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp€ja apturéet
savu transportlidzekli [idz sadursmei:

21.1.4. Ja A ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu no 20 km/h lidz 40 km/h un vinam ir bijusi
tehniska iesp&ja apturét savu transportlidzekli 11dz sadursmei:

Ao, 75%;

Vi .25%.

21.1.5. Ja A ir konstatéts liels atruma parsniegums virs 40 km/h un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja
noverst sadursmi, savlaicigi bremzgjot un nemainot kustibas virzienu, turklat V, veicot manevru,
neraditu A kustibas trauc€jumu, ja A brauktu ar atlauto atrumu:

A 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
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21.2. pamatsituacija

Velosipedists V §kérso brauktuvi pa nereguléjamo gajeju pareju.

21.2.1. Ja V brauc ar atrumu, kas neparsniedz gaj&ju kustibas atrumu:

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A 100%
A
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21.3. pamatsituacija

Uzbraukums velosipédistam V diennakts tums$aja laika uz neapgaismota cela. Vispareja
gadijuma velosipédistam V ir kustibas prieksroka.

21.3.1. Ja V ir aprikots atbilstosi celu satiksmes noteikumu 209.punkta prasibam:

Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A 100%
21.3.2. Ja V nav aprikots atbilstosi celu satiksmes noteikumu 209.punkta prasibam:
V.........100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Tumsa, apgaismojuma nav Tums/a, apgaismojuma nav
b
7 Ml
a0 -
Ko |, o
V S
ﬁ\ //
Tumsa, apgafsmojuma nav ) {

ﬁ Tumsa, Kismo]uma nav
| Vv
., Gl
A _

Tumsa, apgaismojuma nav
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21.4. pamatsituacija

Uzbraukums velosipédistam V dzivojama zona (stavvieta, DUS, daudzdzivoklu namu
pagalma).

21.4.1. V 8kérso A kustibas trajektoriju (teritorija nav cela zimju vai horizontala apzim&juma, kas
regul€ satiksmi un nosaka kustibas priekSroku):
Vo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

v —+— letve

Dzivojama zona ’ Dzivojama zona

21.4.2.V skérso A kustibas trajektoriju un rada nepamatotu kustibas traucgjumu A kustibai
(pieméram, veic manevru, iebraucot brauktuves kreisaja pus€ vai nobraucot no ietves uz brauktuvi):
Vo 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu

| Jr letve v

[eivojar zond
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21.5. pamatsituacija
Uzbraukums velosipédistam neatbilstoSa intervala izvéles rezultata.

21.5.1. V ievéro velosipédistiem paredz€to izkartojumu uz brauktuves:

Voo 0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A............100%.
- -— - —
—_— \%‘ —_—
A -
AV - R — e

21.5.2. V neievero velosipedistiem paredzeto izkartojumu uz brauktuves (pieméram, brauc starp

transportlidzeklu kustibas joslam):

21.5.3. V neievero velosipedistiem paredz€to izkartojumu uz brauktuves (pieméram, brauc starp

transportlidzeklu kustibas joslam). Celam ir velojosla (velocels):
V............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

Velocels i | l

letve ‘ |
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21.6. pamatsituacija

Velosipédists V Skeérso A kustibas trajektoriju reguléjamos krustojumos. A neievéro luksofora
signalus.

21.6.1. V ievéro velosipédistiem paredz&to izkartojumu uz brauktuves:

V.iiio...0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A...........100%.

x,
.

— e — [ D

Velojosla
k L
L.

letve { '
| A
|

21.6.2. V neieveéro velosipedistiem paredz€to izkartojumu uz brauktuves (pieméram, neizmanto
iesp&ju braukt pa velocelu vai brauc starp transportlidzeklu kustibas joslam):
cereeieninnenn50%;
A 50%.

letve

e — LN - B

Velojosla

letve
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21.7. pamatsituacija

Aptureta automobila A vaditajs atver durvis, velosipédists V brauc garam. (Lai izvertétu
velosip&dista atbildibas pakapi, situacijas var biit piem&rojamas ar1 tajos negadijumos, kad sadursme
ar velosipédistu notika pasazieru atverto durvju rezultata)

21.7.1. V ievero velosip&distiem paredz€to izkartojumu uz cela, ievéro gaj&ju kustibai pielidzinamo
atrumu, braucot pa trotuaru:

V.ioeoo....0%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu

A 100%.

letve £

letve 5

21.7.2. V brauc pa ietvi, ievérojami parsniedzot gaj€ju kustibai pielidzinamo atrumu:

Voooooinnn.50%;
A.50%.
letve }b

=

21.7.3. V neievero velosipédistiem paredzeto izkartojumu uz cela (pieméram, brauc pa brauktuvi
vai ietvi, neizmantojot iesp&ju parvietoties pa velocelu/velojoslu):

Voooooo o .50%:
Aon.50%.
Ve
@D
letye
Velocel$

21.7.4. V neievéro noteikto brauksanas virzienu, piemé&ram, brauc pa pretgja virziena kustibas joslu
vai neievero velojosla paredz€to brauksanas virzienu):

V.....100%; ~ Nav CSNg ar dalitu atbildibu
A..on0%.
=— Velojosla
am
Velojosla — = -&-V
letve

-120 -



21.7.5. V sastréguma laika brauc starp joslam, neieverojot velosipédistam paredzeto izkartojumu uz
brauktuves, A vaditajs atver durvis, automobilim atrodoties kopé&ja pliisma:

Vo 50%;

An50%.

letve l

Par gaj&ju kustibai pielidzinamo atrumu tiek uzskatita velosip&dista brauksana ar atrumu 3-7
km/h robezas. Sads atrums péc eksperimentaliem datiem ietver dazada vecuma grupas gajéju lenas
un atras ieSanas tempa vidgjo atrumu.

Velosipédista atrums CSNg laika virs 10 km/h, braucot pa ietvi vai kop&u gajéju un
velosipédistu celu, ir vertejams ka biitisks gaj&jiem raksturiga parvietosanas atruma parsniegums.

Par dota atruma parsniegumu var liecinat CSNg videoieraksts vai sadursmes mehanisms
(pieméram, velosipeédam ietriecoties transportlidzekla sanu dala, velosipédists parlido pari
transportlidzekla motora parsegam).
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1.pielikums
PaskaidrojoSie ilustrativie materiali

1. CSNg situacija

Brauks$anas prieksroka / atrums/ migla

Arpus apdzivotas vietas

Lauku
cels

Migla Valsts autocels

redzamiba 40 - 100 m
100 km/h — *ﬂl_

Atbildibas pakape
Traktoram D ........oooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 30+-40%;
Vieglajam transportlidzeklim @........................ 70+-60%.

Ja traktors ar piekabi @ bez uzstaditam bridinajuma iericém dienas laika, migla skérso valsts
autocelu un notiek sadursme ar vieglo transportlidzekli @, kur§ pielauto 70 km/h vieta brauc
neapgaismots minimali ar 100 km/h un iebrauc miglas slani ar redzes attalumu no 40 + 100 m, tad

Traktoram D.........cocooviiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 30%;
Vieglajam transportlidzeklim @..............cccccoeenenee 70%.

Sada iznémuma gadijuma vai nu @ ir jabut uzstaditam bridindgjuma iericém redzamibas

nodroS$inaSanai no saniem, vai léni braucoSam lauksaimniecibas transportlidzeklim jaatliek valsts
autocela SkeérsoSana.
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2. CSNg situacija

Brauks$anas prieksroka / iebrauktuve saniela/ apledojums krustojuma

Apdzivota vieta

x ek >  —— > — W
Brauksgma_s pr }eksroku }
iecirknis b

m. 10 m>

= (Y

Atbildibas pakape
Pagrieziena manevru izdaros$ais @ ..............ccceceee. 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
UzbraukuSais @.........cccovvevririnieinenieieeseneeecnenee 0%.

-123 -



3. CSNg situacija

BraukSanas prieksroka/ pienakums dot celu/ nogrieSanas

4 &0-

3

=

2

28%

— e

Atbildibas pakape
Tas, kam pienakums bija dotcelu ~ @......c..c......... 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Apdzingjs @ e, 0%.
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4. CSNg situacija

BraukSanas priekSroka / roba veida nelaimes gadijums

=

Atbildibas pakape
e 0%;
@(agresiva brauk8ana) ............ccecvevvevienenenennennns 100%

1
| J“
Degviclas uzpilde .
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5. CSNg situacija

IzbraukS$ana / izbraukSana no gruntsgabala / braukSanas priekSroka / parsniegts atrums

/ﬁ(} o

Grunts gabTN

)

Atbildibas pakape
No gruntsgabala izbraukusais @............... 75%;
Motociklists @, brauc par atru .................. 25%.

No gruntsgabala izbraucosa transportlidzekla @ vaditajs grib vinpus ielai, uz kuru attiecas
brauksanas priekSroka, iebraukt citd gruntsgabala un, ta ka redzamiba pa labi sakara ar ielas mala
stavoSiem transportlidzekliem ir ierobezota, péc 1sas apstasanas, iebrauc lidz braucamas dalas
vidum. Motociklists @, braukdams ar atrumu, kas lielaks par pielaujamo — 50 km/h, strauji
nobremzg, krit un atsitas pret @. Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba 75%, jo, izbraucot no
gruntsgabala, pirms talakas braukSanas drikst izvirzities iela ar braukSanas priekSroku tikai lidz
apkartnes parredzamibas iegiiSanai.

Atbildibas sadalijumu norade

Atbildibas sadalfjums @ ir 75% un @ attiecigi 25%. Brauksanas prieksroka attiecas uz visu
kopgjo braucamo dalu un pastav neatkarigi no atruma parkapSanas. Visparigi pienemtais
pamatlikums ir tads, ka tas, kam pienakums ir dot celu un kuram ir aizSkerSlots skats uz ielu ar
brauksanas prieksroku, taja drikst iebraukt tikai lidz vietai, kamér iegiist ielas parredzamibu. Sis
pamatlikums nav pielietojams, izbraucot no gruntsgabalu iebrauktuvém.
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6. CSNg situacija

Stavesana / nepareiza stavesana, (nogrieSanas iecirkni) / iela ar brauksSanas prieksSroku

I k=
L

Atbildibas pakape
Nogriesanas manevru izdarosais @............... 70%;
Nepareizi stavosais @.............coevvvvininnnn.n. 30%.

Transportlidzekla @ ipasnieks, kur§ savu transportlidzekli ir neatlauti novietojis stavésanai
nogriesanas iecirkni divu ielu krustojuma (parkapjot Sm noteikumu) ta, ka ievérojami aizsedzis
redzamibu transportlidzekla vaditajam @, kas v&las nogriezties icla ar brauksanas prieksroku, atbild
par 30% no nelaimes gadijuma zaud&umiem, kas raduSies nogrieSanas manevru izpildoSajam
transportlidzekla @ vaditajam, saduroties ar kustibas dalibnieku @, kuram ir brauksanas prieksroka.

Stavesana / nepareiza stavéSana vieta, kur ta nav atlauta Atbildibas pakape

Apbrauksanas manevru izdarosais @ .......... 70%;
Nepareizi stavosais @ .............ccceeeeninnn. 30 %.

Transportlidzekla 1pasnieks, kur§ savu transportlidzekli ir neatlauti novietojis stavéSanai
neatlauta vieta, atbild par 20% no nelaimes gadijuma zaud&umiem, kas radusSies apbraukSanas
manevru izpildoSajam transportlidzekla vaditajam sadursmes rezultata ar neatlauti stavoSo
transportlidzekli, ja apstasanas nav izsaukta tehnisku bojajumu jeb CSNg apstaklu del.
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7. CSNg situacija

Brauksanas priekSroka / migla

Migla - redzamiba 40 m

Atbildibas pakape
Tas, kam pienakums ir dot celu @..........cceeveneneee. 50%:;
Tiesigais uz brauksanas prieksroku @..................... 50%.

@ bieza migla pie ierobezotas redzamibas (redzamiba 40 m) brauc ievérojami par atru un
atbild par 50%.

Pie miglas nosacitiem redzamibas ierobeZojumiem uztic€Sanas pamatlikums ir spéka tikai
ierobezotos apmeros. Tiesigajam uz braukSanas priekSroku ir jaiziet no celu satiksmes dalibnieku
savstarp€jas veéra nemsanas redzespunkta, ierobezojot braukSanas atrumu, ka ar1 jarekinas ar to, ka
satiksmes dalibnieki, cita transportlidzekla tuvoSanos var tikai ar griittbam pamanit.
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8. CSNg situacija

Pienakums nodroSinat satiksmes drosibu / pienakums kaisit ielas

Apdzivota vieta

2 _—

.

z =

a8 -1

o] g oV} |
Atbildibas pakape
Tas, kam pienakums dot celu@.........cccccooereinennnee. 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Tas, kam ir braukSanas priekS§roka@............c..ccocuneee. 0%;
Pasvaldiba @ ........c.cccoeeviiiiiieceeee 0%.

Pasvaldibas @ pienakums kaisit ielas apdzivotas vietas attiecas tikai uz satiksmei svarigam
un bistamam vietam. Lai gan apdzivotas vietas Skérsielas sakotne var bt bistama, tomér pienakumu
kaisit ielu nosaka vispirms ielas atraSanas vietas satiksmes svarigums.

Atkalas veidoSanas viena pati vél nepadara ielas sakotni par seviski bistamu vietu.
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9. CSNg situacija

Pienakums nodroSinat satiksmes drosibu / biivbedre / nodroSinajums / atrums

Apdzivota vieta

Gluda téraud
plaksne

Atbildibas pakape
Transportlidzeklis @..........cccovvveviieviieieniieieeieieeee 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Atbildigais par satiksmes dro$ibu @............ccceeuvenennee. 0%.

Transportlidzeklis @ tuvojas obligatas apstasanas vietai pirms ielas ar braukSanas priekSroku
ar atrumu apméram 25 + 35 km/h un nevar vairs savlaicigi nobremzet tadel, ka prieksa ir 5,4 m gars
terauda plasu segums, kas nosedz biivbedri.

Apzimgjums ar zZimi Nr. 112 (nelidzena brauktuve), zimi Nr. 109 (no kreisas puses saSaurinata
brauktuve), ka art zZimi Nr. 118 (uz cela strada) savienojuma ar brauktuves labaja pusé izvietotu un
uz brauktuves markétu ,,STOP”, ir pietickams un neizraisa atbildiga par satiksmes drosibu @
atbildibu.

Visos gadijumos atbildigajam par satiksmes droSibu, izmantojot t€rauda parsegumus,
janorada uz ar to saistitajam briesmam.
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10. CSNg situacija

BrauksSanas priekSroka / stavéSanas laukums / atrums

Piecbrauktuve

<[ 2
» 85cm
I
Atbildibas pakape
Iebraucosais @, kam pienakums ir dot celu.........coevverrrenennnnne. 20%;
Tiesigais uz priekSroku @, pa kreiso pusi braucosais............. 80%.

Atbildiba tiesigajam uz prieksroku @, notiekot nelaimes gadijumam uz stavéSanas laukuma,
salidzinajuma ar @, kura pienakums ir dot celu, var tikt noteikta ar atbildibas pakapi 80%, jo tam,
kura pienakums ir dot celu, katra gadijuma ir viegla neuzmaniba (pie redzamibas 85 cm), turpreti
tam, kas ir tiesigs uz brauksSanas prieksroku, ir japarmet rupja neuzmaniba (braukSana pa kreiso pusi
ar nepiemeroti lielu atrumu).

Tas, kam pienakums ir dot celu @.........ccccevuenennee. 20%;
Tiesigais uz brauksanas prieksroku @..................... 80%.
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11. CSNg situacija

BrauksSanas prieksSroka / manevra izdaritajs pa kreisi / “nogriezt” stari

|
e
#

Atbildibas pakape
Kustibas izmainas izdaritajs pa kreisi @................ 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Tas, kam pienakums dot celu @.......ccecverierivrennennene. 0%.

Kustibas izmainas manevra izdaritajam pa kreisi @ tiesibas uz braukSanas priekSroku arpus
Saura krustojuma iecirkna, attieciba pret satiksmes dalibniecku @, kam ir pienakums dot celu,
izplatas tikai uz tas ielas labo pusi, skaitot no vina, kura tas grib nogriezties. Ja nonak Iidz nelaimes
gadijumam kreisaja brauktuves pusg, tad braucgjs pa kreisi @ atbild viens pats.

Atbildibas sadalijjumu norades

® un @ atbildiba ir katram par 50%, ja @, braucot garam transportlidzeklim, kas novietots
stavésanai, dal&ji aiznem ari pret&ja kustibas virziena braukSanas joslu.
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12. CSNg situacija

BrauksSanas prieksroka / neapgaismots transportlidzeklis / manevra izdaritajs pa kreisi, kura
pienakums ir dot celu

Nakts

Atbildibas pakape
Manevra izdaritajs @........ccoecvevierieierieieeeeceeeeen 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Neapgaismots transportlidzeklis @.................. 100 %.

Ja tumsa krustojuma robeZas notiek neapgaismota transportlidzeklis @ sadursme ar pretim
braucoSu manevru izdaro$u pa kreisi transportlidzekli, kura pienakums bija dot celu, tad @ atbild
par 100, ja @ vaditajam nebija iesp€ja savlaicigi ievérot neapgaismoto transportlidzekli.

Notiekot sadursmei uz braukSanas prieksroku tiesigam, bet tumsas apstaklos neapgaismotam
transportlidzeklim, ar tam pretim braucoSo transportlidzekli, kas nogrieZas pa kreisi un kura vaditaja
pienakums ir dot celu, zaud&jumi jadala attieciba 100 : O par sliktu rupji, neverigi, bez apgaismojuma
braucoSajam motociklistam, kaut arT nav izsleédzama iespgja, ka motociklists no kreisa manevra
izpilditaja bija gaidijis “ideala brauc€ja” pienakuma izpildiSanu — bit loti riipigam manevra laika.

Atbildibas sadalijjumu norades
Citi viedokli un blakus apstakli.
Manevra izdaritajs @ atbild par 0 + 20%, izraisot sadursmi nakts laika ar preti pa gajéju celinu

braucosu neapgaismotu motociklu @, atkariba no ta, kada iespgja pastavéja @ vaditajam savlaicigi
ieverot neapgaismoto transportlidzekli.
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13. CSNg situacija

Brauks$anas prieksroka / ,,robs”

! Iebrauksana pagalma

L 2 65 km/h

_ D

Atbildibas pakape
Manevra izdaritajs pa kreisi @........cccocvevveveriennenene. 75%;
Taisna virziena brauco$ais @...........ccceeevevereenennene 25%.

Atbildibas sadalijums 75% pret 25% starp braucgjiem @ un @ ir pamatots, ja
transportlidzeklis @ grib iebraukt pretéja ielas pusé atrodosas €kas pagalma iebrauktuve,
nogriezoties pa kreisi caur ,,robu”, ko uz pret€ja braukSanas virziena kreisas braukSanas joslas ir
izveidojusi transportlidzekli, kas nokluvusi sastréguma, un, izbraucis cauri ,,robam” uz pretgja
braukSanas virziena labas joslas saduras ar transportlidzekli @, kur$ tuvojas ar parsniegto atrumu
(65 km/h apdzivota vieta atlauto 50 km/h vieta).
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14. CSNg situacija

Kolonna (slégta vieniba) / nogriesanas (pa Kreisi) / brauksSanas prieksroka

I I I I I
< ~ C N D

Atbildibas pakape

Transportlidzeklu kolonna @...........c..ccceevverennenn. 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Viegla transportlidzekla @ vaditajs................ 100%.

Ja slégta transportlidzeklu kolonna, sastavoSa no apm. 10 transportlidzekliem, nogriezas pa
kreisi, tad tikai kolonnas prieksa braucoSajam transportlidzeklim ir jaievéro priekSraksti par kreiso
pagrieSanos. Ta ka slégta vieniba no satiksmes noteikumu viedokla ir uzskatama par vienu satiksmes
dalibnieku, tad nakamajiem slégtas vienibas dalibniekiem, kas seko aiz pirma kolonas dalibnieka,
attieciba pret pretimbraucoSajiem transportlidzekliem nav gaidiSanas pienakuma. Saduroties
transportlidzeklim @ ar nogriezo$os kolonnas transportlidzekli @, atbild transportlidzekla @
vaditajs viens pats. Transportlidzeklu kolonnas radito kustibas apdraud&umu var atstat bez
ieveéribas.

Atbildibas sadalijumu norades
No vairakiem transportlidzekliem sastavosas transportlidzeklu vienibas @ vaditaja atbildiba
ir 100% pie sadursmes ar transportlidzekli @, kuram ir brauksanas prieksroka, ja atstatums kolonna

vienam no otra ir 50 m, jo vienibas priekSnoteikums ir kustibas slégtums, tas nozime, ka atseviskie
transportlidzekli ka locekli veido saskatamu vienibu. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
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15. CSNg situacija

NogrieSanas (pari pretéja virziena joslai) / atruma parsniegSana / brauksSanas prieksroka.

Stavvieta Apdzivota vieta

| | I EE— T ’
_——-/
Atbildibas pakape
Transportlidzekla @ vaditajs, kas nogriezas pa kreisi............ 25%;
Motocikla @ VAdTA]S.......ccueverrerierrerieeieeeieieeieieeesiesre e 75%.

Notiekot transportlidzekla @, kas pagrieZas pa kreisi uz viesnicas stavvietu, sadursme ar
pretimbrauco$u motociklu @, kur$ ir acimredzami parsniedzis braukSanas atrumu (Saja gadijuma
87 km/h pie atlautajiem 50 km/h), atbildibas parsvars 75% ir motocikla vaditaja pus€. Turpreti
viegla transportlidzekla vaditajam bija janem vera tas, ka manevrs, to uzsakot, bija jaizdara
maksimali atri, jo ielas turpindjums ir vaji parredzams un jebkura mirklt no cela Iikuma vargja
paradities pretimbraucoSs transportlidzeklis.

Atbildibas sadalijjumu norades

Notiekot sadursmei ar transportlidzekli @, kas griezas pa kreisi, motocikla @ vaditaja
atbildiba ir 100% , kas brauc ar kustibas atrumu 95 km/h atlauto 50 km/h vieta.
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16. CSNg situacija

NogrieSanas (gruntsgabala) / uzbrauksSana virsai / prasiba parredzet celu

Riupnicas teritorija & Ripnicas teritorija

|
Atbildibas pakape
Transportlidzekla ar piekabi @ vaditajs........cccoceveveerienierereenene. 75%;
Transportlidzekla @ vadTtajs........ccoeeevveevieeienieeienieseeee e 25%.

Transportlidzeklis @ ar piekabi tumsa grib iebraukt gruntsgabala un ta rezultata rada skérsli,
jo piekabe sniedzas pari braucamas dalas vidum. Transportlidzekla @ vaditajs, braucot ar atrumu
apméram 102 km/h, piekabes sanu apgaismojuma trikuma dg] ierauga par velu, ka ta nosprostojusi
brauksanas joslu. @ atbild par 75%, @ — par 25% par nelaimes gadijuma sekam.

Kustibas apdraudéjums, ko rada stavoss transportlidzeklis, kur§ iesniedzas braucamaja dala,
parsniedz kustibas apdraud€jumu, ko rada pa braucamo dalu vadits transportlidzeklis.
Atbildibas sadalijjumu norades

Pilna, nedalita atbildiba ir transportlidzekla ar piekabi @ vaditajam, kura piekabe tumsa, arpus
apdzivotas vietas, atpakalgaita (pret€ji zim&jumam) iebraucot kreisaja pusé no vina brauksSanas

virziena atrodoSas gruntsgabala iebrauktuve, saduras ar vieglo transportlidzekli, kas tuvojas ar
atrumu 70 km/h, no pret€ja brauksanas virziena puses. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
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17. CSNg situacija

ApsteigSana / intervals

_E 2L _*__)_

Atbildibas pakape
Transportlidzekla vaditajs @.................. 20%;
Mopéds, motocikls @ 80%.

Transportlidzekla @ vaditajs atbild par 0 - 20%, ja tas maina savu brauksanas liniju par
apm&ram 1 m pa kreisi, un lidz ar to notiek sadursme ar mop&du vai motociklu @, kura vaditajs,
apsteidzot, ietur tikai apméram 0,5 m intervalu.

Mopéds vai motocikls @ parkapj celu satiksmes noteikumu 105. punktu, ja tas pie intervala
apméram 0,5 m apsteidz transportlidzekli, un ja turklat abi transportlidzekli atrodas uz apméram 3
m platas brauktuves joslas. Ja transportlidzekla vaditajs pie Siem apstakliem braukSanas puses
robeZzas maina braukSanas Iiniju par apméram 1 m pa kreisi, tad tam ir pienakums, paskatoties
atpakal skata spoguli, parliecinaties, ka no mugurpuses neviens transportlidzeklis negrasas to
apsteigt.

Pie sadursmes, ja ielas brauktuves josla ir plataka par 3 m, tad transportlidzekla vaditajs del
ta, ka ir parkapis pienakumu paskatities atpakal skata spoguli, atbild par zaudejumu 20% apmeéra.
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18. CSNg situacija

—]

ApsteigSana / luksofors / Velosipéds, mopéds, motocikls

Atbildibas pakape
Piebraukusa transportlidzekla @ vaditajs........ 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Velosipéds, mopéds, motocikls @........................ 0%.

Ja transportlidzekla @ vaditajs, piebraucot krustojumam bridi, kad luksofors parslédzas uz
zalo gaismu, pabrauc pa talu uz labo pusi un nogriez Saja gadijjuma celu pie luksofora gaidoSam
velosipéda, mopéda, motocikla vaditajam @, tad pie sadursmes tas atbild viens pats.

Ja transportlidzekla vaditajs pie luksofora pa labi no vina gaidoSajam velosipédam, mopédam,
motociklam pieslédzas kreisaja pusé€ klat, tad, péc luksofora parslégsanas uz zalo gaismu, vins drikst
braukt talak tikai tad, ja tas ietur no velosipéda, mop&da, motocikla vaditaja pietiekamu droSibas
distanci.

Atbildibas sadalijjumu norades

Ja transportlidzekla @ vaditajs maina pie sarkanas gaismas krustojuma savu poziciju no
kreisas uz labo braukSanas joslu, neskatoties uz nepartrauktu liniju uz brauktuves, tad atbild vins
viens pats, saduroties ar transportlidzekli, kur§ tuvojas krustojumam pa labi no aizmugures puses.
Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Ja pretrunigu liecibu d&| nav nosakams, kurs bija pirmais piebraukusais transportlidzeklis, tad
CSNg atbildibas sadalijums ir 50% : 50%.
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19. CSNg situacija

Parkartosanas / parsniegts atrums

Atbildibas pakape
Transportlidzeklis @ .........ccoevvveieveeieeeennne. 50%;
MOtOCIKIS @ .o 50%.

Parkartojoties, transportlidzekla vaditajs @ nepamana motociklu @. Sadursmes rezultata @
nokrit. Iemesls, - @ nav divreiz paskatijies aréja spoguli un parliecingjies par to, vai laba josla ir
braukSanai briva, ka arl nav savlaicigi ieslédzis braukSanas virziena raditaju. No otras puses,
motociklists @, atrazdamies vispirms jau taja pasa brauksanas josla, kur @, netika né€mis véra to,
ka @, braucot garam, to var nepamanit, un vin$ pats vismaz par 15 km/h ir parkapis maksimali
pielaujamo braukSanas atrumu 60 km/h. Abu braucgju atbildibas pakape, notiekot nelaimes
gadijumam, ir vienada.

Atbildibas sadalijumu norades
Ja uz daudz joslu autocela abam brauksSanas joslam ir radies sastrégums, tad caur kolonnam

izbraukusais motociklists @ atbild par 100%, ja transportlidzeklis @ no kreisas brauksanas joslas
parkartojas uz labo un notiek sadursme ar motociklistu.
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20. CSNg situacija

ParkartoSanas / uzbrauks$ana virsi / staveéSana / braukSanas priekSroka

D
- D

2 D%

o p ap

Atbildibas pakape
Virsti uzbraukusais @........cccceeevineiininenecee 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Transportlidzeklis @ satiksmes plisma ..................... 0%.

Sakot braukt no brauktuves malas, @ notiek sadursme ar @, kura vaditajs taja mirkli izdara
parkartoSanas manevru no vienas joslas uz otru. @ atbild viens pats.

Lai péc transportlidzeklu sadursmes novértétu atbildibas sadalijumu starp satiksmes
dalibnieku, kur§ parkartojas, un mala stavoso, kas uzsak kustibu, vienmér janem véra satiksmes
plismas prieksroka, arT attieciba uz vél brivo brauksanas joslu.

Kustibu uzsakoSajam ir jarekinas ar iesp&jamibu, ka otrs satiksmes dalibnieks parkartosies,
un tam jaizslédz jebkurs§ apdraud&jums satiksmes pliismai.

Kustibu uzsakusais @, notiekot transportlidzeklu sadursmei ar to, kas parkartojas, atbild
viens pats ar1 tad, ja ir savlaicigi ieslédzis virziena mainas raditaju.

Atbildibas sadalijjumu norades

Kustibu uzsakusais @ pie sadursmes, péc 15 m nobrauksanas pa brauks$anas joslu, atbild par
20 +30 %.
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21. CSNg situacija

ParkartoSanas/braukSanas priekSroka/josla sabiedriskajiem pasazieru transportlidzekliem

[

Vi
1%8lajg

zieru transportlidzekliem o

il

Atbildibas pakape
Taksometrs @ atstaj sabiedrisko pasazieru transportlidzeklu joslu ........50%;
Transportlidzeklis @, kas pagriezas pa labi..........ccccceeeveievienienieneneeeenenn, 50%.

Ja joslu sabiedriskajiem pasazieru transportlidzekliem, kas paredz€ta taksometriem un
autobusiem, joslas gala atstaj taksometrs, tad $ads manevrs ir parkartosanas. Ja tiesi joslas
sabiedriskajiem pasaZzieru transportlidzekliem gala notiek nelaimes gadijums starp taksometru
@, kas atstaj So brauksanas joslu, un transportlidzekli @, kas no blakus brauksanas joslas parbrauc
uz tagad jau kopgjai satiksmei atlauto braukSanas joslu, tad katra atbildiba var tikt vertéta ka 50%.

Atbildibas sadalijumu norades

Atbildiba tiek verteéta ka 0% pret§ji aizliegumam sabiedriskajiem pasazieru
transportlidzekliem paredz&to joslu izmantojosam transportlidzeklim @, kam notiek sadursme ar
divam braukSanas joslam pari parbraukuSo transportlidzekli @, kad pédgjais ar sava
transportlidzekla labo priek$&jo riteni ir nonacis josla sabiedriskajiem transportlidzekliem. Nav
CSNg ar dalitu atbildibu.
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22. CSNg situacija

Uzbrauks$ana virsii / slieZu cel$ / tramvajs / acimredzams pieradijums

I— R E—

D 2 >_)*§ 1 —~ sliedes
_/ brauktuve

Atbildibas pakape
Kustibas mainas pa kreisi izdaritajs @....... 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Tramvajs @........ccooviiiiiiiiiiiieceiee 0%.

Pie transportlidzekla vaditaja brauksanas kliidam, atrodoties uz tramvaja sliezu joslas, var
pieskaitit sliezu joslas aiznemSanu pirms kreisa pagrieziena. UzbraukSanas gadijuma atbildiba no
tramvaja vaditaja var tikt pilniba nonemta. @ atbild viens pats, ja vin$ tuvu tramvaja @ sastavam
uzbrauc uz sliedém, aizskersojot tam celu talakai braukSanai, ka arT nedodot iesp&ju savlaicigi
nobremz&t. Tramvaja vaditajam @ $aja gadijuma atbildiba pilniba tiek nonemta.

Atbildibas sadalijumu norades

1. Ja aiz transportlidzekla @ braucosais tramvaja vaditajs @ ir maldigi rékingjies ar to, ka
transportlidzekla vaditajs, izbraucis prieksa, brauks talak, bet tas nogriezas pa kreisi, turklat @
neizdara iespgjamo nobremzeSanu, tad abi atbild katrs pa 50%.

2. Ja transportlidzeklis @ pretgji aizliegumam nogriezas pari sliezu joslai pa kreisi, tad ta
vaditajs atbild par 60 + 70%, ja gadijuma tam sekojosa tramvaja vaditajs @ pieradami nobremze
par vélu.
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23. CSNg situacija
Autocels / apsteigS§ana / braukSanas joslu maina

Valsts autocels, dienasgaisma

100 km/h

Atbildibas pakape
Kravas transportlidzeklis @............c.ccuen...e. 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Vieglais transportlidzeklis @...........cccceevennne. 0%.

Kravas transportlidzeklis @ no autocela ieskr&jiena joslas uzreiz iebrauc kreisaja malgja josla,
lai apsteigtu pirms vina no ieskr&jiena joslas iebraukusu kravas transportlidzekli ®, un nepamana
ar atlauto maksimalo atrumu 100 km/h tuvojoSos vieglo transportlidzekli (redzes attalums apmé&ram
700m). Pie sadursmes ar @ kravas transportlidzeklis @ atbild viens pats, jo no ieskr&jiena joslas
uzbraucot uz autocela, pa kuru notiek kustiba, nedrikst uzreiz parbraukt uz kreiso mal&jo joslu. Tam
vispirms ir jaiekartojas satiksmes plisma uz normalo joslu, lai iejustos konkrétaja satiksmes
situacija un parliecinatos, ka ar paredzeto apsteigSanu netiek apdraudeti vai aizSkeérsloti tie, kurus
1slaicigi aizsedz citi satiksmes Iidzekli un kuri vinam liela atruma tuvojas no mugurpuses.
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24. CSNg situacija

AutocelS / parkartoSanas / atrums / bremzeSana / uzbrauksana virsu

Valsts autocelS

—, e

1 100 km/h
2 |
e D

80 -

Atbildibas pakape

Vieglais transportlidzeklis @ ar atrumu apm. 100 km/h...................... 25%:;
Kravas transportlidzeklis @, kas parkartojas no brauksanas joslas ....... 75%.

Ja kravas transportlidzeklis @, kas brauc pa valsts autocelu ar atrumu apméram 80+90 km/h,
parkartojas no kolonnas, lai apdzitu, tad pie sadursmes uz kreisas mal&jas joslas ar parkartoSanas
mirklT 200 m attaluma ar atrumu apméram 100 km/h braucosu vieglo transportlidzekli @, @ atbild
par 75%.

Pamatojums: viegla transportlidzekla @ vaditajam nevar parmest ta ricibu, pamatojoties uz
to, ka vin§ uz autocela kreisas malgjas joslas ir braucis ar atrumu 100 km/h. Toties vinam ir japarmet
tas, ka, redzot kravas transportlidzekla @ manevru, parbraucot aizliegta veida no labas uz kreiso
braukSanas joslu, nekav€joties nav samazinajis savu atrumu un nobremzgjis. Piem., laiks 6,4
sekundes lidz triecienam péc tam, kad priek$a parkartojas kravas transportlidzeklis biitu bijis
pietiekams, lai apstaklu pieprasitas nekavéjoSas bremzeSanas reakcijas darbibas rezultata
samazinatu sava transportlidzekla atrumu tiktal, ka biitu iespgams noveérst transportlidzeklu
sadursmi.

Atbildibas sadalijjumu norades
Uz valsts autocela, kas stiepjas cauri buvlaukumu teritorijam, parsniedzot pielaujamo

maksimalo atrumu un tritkstot uzmanibai attieciba par satiksmes situaciju uz labas braukSanas
joslas, apdzingjs atbild par 50% attieciba pret parkartojusos no joslas, ar kuru notikusi sadursme.
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25. CSNg situacija

No apzimétas pieturas / kustibas uzsakSana / trolejbuss

Autobusa pietura

e

7 - 2 — apmm 30 km/h
Atbildibas pakape
No apzimétas pieturas braukSanu sakoss trolejbuss @.............. 50%;
Transportlidzekla @ vaditajs........ccccceeeeeeeeeeieierieresie e, 50%.

Atbilstosi celu satiksmes noteikumu 67.punktam apdzivotas vietas vaditajiem jadod cel$
trolejbusiem un autobusiem, kuri sak braukt no apzimétas pieturas. Trolejbusu un autobusu vaditaji
drikst sakt braukt no pieturas tikai tad, kad ir parliecinajusies, ka viniem cel$ tiek dots, savlaicigi
paradot manevra sakSanas signalu Iidz iebraukSanai braukSanas josla, pa kuru notiek kustiba.
Sadursmes gadijuma par 50% atbild @ vaditajs un 50% par velu bremzgjosais transportlidzekla
vaditajs.

Atbildibas sadalijjumu norades

1. Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba ir 50%, ja tas uzbrauc virsii no pieturvietas braukSanu
sakoSam autobusam atkalas gadijuma. Autobusa kreisa pagrieziena signals bija savlaicigi ieslegts.

2. Transportlidzekla @ vaditajs, kas brauc ar atrumu 60 km/h pie atlauta maksimala atruma 50
km/h, pa slapju braukSanas joslu un apdzen no pieturvietas braukt sakuSu autobusu, kur§ pagrieziena
raditaju pirms braukSanas sakSanas ir ieslédzis par vélu, sadursmes gadijuma atbild par 60%.

3. Transportlidzekla @ vaditajs pie sadursmes atbild viens pats, ja autobusam, sakot braukt no
pieturvietas, attalums 11dz tam ir bijis apmeéram 90 m. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

- 146 -



26. CSNg situacija

ApgrieSanas / atrums

Apdzivota vieta
Malas josla
Malas josla
Atbildibas pakape
Tas, kur§ apgriezas @................ 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Taisni braucosais @...........ccc........ 0%.

@ apgriez savu transportlidzekli, sakot no malas joslas, un notiek sadursme ar @, kur§
apdzivota vieta brauc ar atrumu 50+55 km/h.

Pretstata stingri novertétajam apgrieSanas manevra izpilditaja parkapumam, taisnvirziena braucosa,
kurs ir parkapis pielauto braukSanas atrumu augstakais par 10%, parkapums katra zina ir janoverte
ka daudz nenozimigaks, jo vadoties péc celu satiksmes noteikumu 76.punkta prasibam un izvertgjot
katra dalibnieka ricibu negadijuma, visa atbildiba par notikuSajiem zaud€umiem ir jauzliek
apgrieSanas manevra izpilditajam vienam pasam, jo vina darbibas rezultata radies cela satiksmes
negadijums.

Atbildibas sadalijjumu norades
1. @, kurs grib uz platas lielpilsétas ielas apgriezties braukSanai pretéja virziena, notiek sadursme ar
@, kas savukart par 50% parsniedzis atlauto brauksanas atrumu. Katrs atbild par 50%.

2.50% atbildibas ir transportlidzekla vaditajam @, kas brauc satiksmes pliisma, ja tas apdzivota

vieta par apméram 50% ir parsniedzis atlauto braukSanas atrumu, pat tad, ja ® neuzmanigi uz platas
lielpilsétas ielas grib apgriezties braukSanai pretgja kustibas virziena.
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27. CSNg situacija

Dzivnieki / bremzé$ana / uzbraukSana virsa

Apdzivota vieta

l\.)I

]

"

Atbildibas pakape
Nobremzgjusais @ ..................... 30%;
Uzbraukusais @.............coooeviii.l. 70%.

Transportlidzekla @ vaditajs apdzivota vieta strauji bremzg, lai nesabrauktu brauksanas joslu
Skersojosu mazu dzivnieku (kakis, vavere u.tml.), transportlidzeklis @ uzbrauc transportlidzeklim
@, jo bija parak maza drosibas distance.

Konkréta SkérSla paradiSanas braukSanas josla nav pamats péksnai, straujai piespiedu
bremzgSanai: dzivnieka aizsardzibai iepretim aizmuguré braucosa satiksmes dalibnieka aizsardzibai
ir jaatkapjas otraja plana, tas prasa vértibu izvértésanu. @ atbild savas rupjas neuzmanibas dél
(distances neievérosana) par 70%, @ par 30%.

Atbildibas sadalijjumu norades

L. Transportlidzekla vaditajs nedrikst visos gadijumos nemt véra nelielu dzivnieku uz
braukSanas joslas, kas nerada briesmas vinam un vina transportlidzeklim. To drikst tikai tad, ja var
izdarit bremzeSanas vai kustibas izmainas manevru, lai izvairitos no uzbraukSanas niecigam
Skerslim, nepazeminot satiksmes drosibu.

2. Bremzesana nelielu dzivnieku (zaka, kaka, eZa, vaveres u.tml.) d€]: bremzetaja atbildiba par

transportlidzeklu sadursmi ir 10%; 20%; 30% vai pat 50% - atkariba no esoSajiem blakus
apstakliem.
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28. CSNg situacija

Dzivnieki / bremzé$ana / uzbraukSana virsa

Arpus apdzivotas vietas

(2D ——xJ1 D

Atbildibas pakape
Prieksa brauco$ais @ ....cceevveeeeennnnn. 70%;
Uzbraukusais @...........ccoveeeini.. 30%.

Transportlidzekla @ vaditajs uz cela brauktuves strauji bremzg, lai nesabrauktu brauksanas
joslu 8kérsojosu mazu dzivnieku (kakis, vavere u.tml.), transportlidzeklis ® uzbrauc
transportlidzeklim @, jo bija parak maza drosibas distance.

Konkréta SkérSla paradiSanas braukSanas josla nav pamats péksnai, straujai piespiedu
bremz€Sanai: dzivnieka aizsardzibai, iepretim aizmuguré braucosa satiksmes dalibnieka
aizsardzibai, ir jaatkapjas otraja plana, tas prasa veértibu izveértésanu. @ atbild d&l drosas distances
neievérosanas par 30%, @ par 70%.
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29. CSNg situacija

Dzivnieki / bremzé$ana / tumsa / uzbrauksSana virsii

Tumsa
= 1
Melns
2 * 1 pudelis
7 I
Atbildibas pakape
Nobremzgjusais @ .............cc.oevveeeenen. 0%;
UzbraukuS$ais @ ........covvveeeeii. .. 60+-70%;
Suna Tpasnieks ..........c..oiiiiiiiin 40+30%.

Transportlidzekla @ vaditajs nobremze tadél, ka tumsa peksni brauktuvi Skérso liels suns
(8kerslis, kas var radit bojajumus transportlidzeklim). Transportlidzekla @ vaditajs uzbrauc virsi.
Vaditajs @ ir izturgjies atbilstosi CSN, jo gadijuma, kad peksni paradas skérslis, pieredzgjis
autovaditajs reagé automatiski ar bremz&$anu, lai nezaudétu laiku apturét transportlidzekli. Suna
pasnieks par transportlidzeklu sadursmes notikSanu atbild par 40 + 30%, bet @ transportlidzekla
vaditajs par 60 + 70%.

Atbildibas sadalijumu norades

I.  Suna ipasnieka atbildiba ir 50% par transportlidzeklim @ raditajiem bojajumiem, ja @ pa
brauktuvi skrejosa dzivnieka dél pasp€ nobremzgt transportlidzekli, bet @, parak ierobezotas
drosibas distances dél, uzbrauc virsi @. Transportlidzekla @ vaditajs atbild par 50% par
transportlidzeklim @ raditajiem bojajumiem.

2. Ja arpus apdzivotam vietam peksni lauku celu Skérso liels suns un braucgjs ar atrumu
apméram 90 km/h uz gludas brauktuves bremzeSanas un izdarita kustibas izmainas manevra dél, lai
1zvairitos no sadursmes ar skérsli, ir iebraucis brauktuves norobeZojuma, neuzbraucot Skérslim, tad
par zaud€jumiem pilniba atbild dzivnieka 1pasnieks.

3. Pilséta dzivnieka 1pasnieka atbildiba ir 60 + 70% par staveéSanai novietota transportlidzekla
bojajumiem, kas noticis otra braucosa transportlidzekla vaditaja kustibas izmainas manevru
1zdari8anas rezultata, lai izvairitos no uzbraukuma dzivniekam. Manevra izdaritajs atbild par stavosa
transportlidzekla bojajumiem 40 + 30% apmera.

4. Notiekot transportlidzekla sadursmei ar brivi klainojoSu govi, ko transportlidzekla vaditajs
jau bija ieverojis pietickama attaluma, lai to novertétu par bistamibu (ne mazak ka 100 m attalums),
autovaditajs atbild par 20 + 40%.
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30. CSNg situacija

Luksofors / bremzeSana / uzbraukums

Maina zal$/dzeltens g
Atbildibas pakape
Prieksa braucoS$ais @........ccoovveeieeevieeeeeeeeeeeenne 0%:; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
UzbraukuSais @.......c..oovvvveviiiiiiiiiieeeiee e 100%.

Pie ielu krustojuma, mainoties gaismai luksofora no zalas uz dzelteno, @ strauji nobremze, @
uzbrauc virsi.

Gaismas maina luksofora no zalas uz dzelteno dod attaisnojoSu pamatu ari straujakai
bremzgsanai. Pie straujas bremzeSanas (blok&Sanas pedas), @ uzbrauksanas negadijums prieks€jam
@ var bt arT nenovérSams.

Atbildibas sadalijjumu norades
Citadi, - ja kravas transportlidzekli no labas puses apsteidz vieglais transportlidzeklis un tulit
péc parkartoSanas pa kreisi, mainoties luksofora zalajai gaismai uz dzelteno, kravas

transportlidzekla prieksa bremze, tad viegla transportlidzekla vaditajs, kas parkartojies kravas
transportlidzekla prieksa, atbild par 100%. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
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31. CSNg situacija
ApgrieSanas manevrs / distance
Pa priekSu braucosais transportlidzekla @ vaditajs strauji nobremz& un no mal&ja kreisa

stavokla izdara apgrieSanas manevru braukSanai pretgja virziena vieta, kur tas nav atlauts, bet
aizmuguré braucos$a transportlidzekla @ vaditajs neizvélas atbilstoSu distanci, par notikuso

atbildibas pakape:
Nevieta manevru izdaro3ais @.......cooeevveevevneeen.. 30%;
UzbraukuSais @........c..ooveevveveeieeeeeeeee e 70%.

Pa priekSu braucoSais transportlidzekla @ vaditajs strauji nobremzé un no malgja kreisa
stavokla izdara apgrieSanas manevru braukSanai pretgja virziena vieta, kur tas nav atlauts, bet
aizmuguré braucosa transportlidzekla @ vaditajs neizvélas atbilstosu distanci un ir parsniedzis
maksimali atlauta kustibas atruma robezas, par notikuso atbildibas pakape:

Nevieta manevru izdaroSais @....ccvevvevveeevveeeeeen. 20%;
Uzbrauku$ais @.........cccocevevieniiieieieieieeenns 80%.

Pa priekSu braucosais transportlidzekla @ vaditajs strauji nobremz& un no mal&ja kreisa
stavokla izdara apgrieSanas manevru braukSanai pretgja virziena vieta, kur tas nav atlauts, tiesa
apgrieSanas manevra atlautas vietas tuvuma, bet aizmuguré braucosa transportlidzekla @ vaditajs
neizvélas atbilstoSu distanci, par notikuSo atbildibas pakape:

Nevieta manevru izdaro$ais @........ccoevveeeveeveeennn. 20%;
Uzbraukusais @..........cccecevvevveinineinincincneeeene 80%.

Pa priekSu braucosais transportlidzekla @ vaditajs strauji nobremzé un no malgja kreisa
stavokla izdara apgrieSanas manevru braukSanai pret€ja virziena vieta, kur tas nav atlauts, tiesa
apgrieSanas manevra atlautas vietas tuvuma, bet aizmuguré braucos$a transportlidzekla @ vaditajs
neizvelas atbilstoSu distanci un ir parsniedzis maksimali atlauta kustibas atruma robeZas, par
notikus$o atbildibas pakape:

Nevieta manevru izdaro$ais @.........ccccoeevevvneeenen. 10%;
Uzbrauku$ais @.........cccevueierieniininieieieeeieiene 90%.

+*
[~

_L;
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32. CSNg situacija

Velosipéds, mopéds, motocikls / durvju atvérsana / drosibas intervals

2 Durvis tick Ii==2

o ———x

G

Atbildibas pakape
Transportlidzekla vaditajs @.........ccccceveverinenneneee 100%;  Nav CSN ar dalitu atbildibu.
Velosipéds, mopéds, motocikls @........................... 0%.

Velosipédista @, kurs atrodas uz paral€las joslas dazus metrus aiz novietota transportlidzekla
@ ar drosibas intervalu lielaku neka 1,0 m, ja notiek sadursme ar $o transportlidzekli, ja ta vaditajs
atver durvis, atbildiba ir 0%, transportlidzekla vaditajs atbild viens pats. 1z8kiross $in1 gadijuma ir
durvju spraugas platums un durvju kustibas iespaids. Ir parkapts celu satiksmes noteikumu 120.
punkts.

Atbildibas sadalijumu norades

1. Durvju atvérsana 0,1 + 0,2 m spraugas platuma ir pielaujama. @ vaditajam ir jaietur
minimalais intervals vismaz 0,5 m. @ atbild viens pats, ja notiek transportlidzeklu sadursme. @
atverot durvis par 0,1 + 0,2 m, netiek apdraudéta celu satiksmes drosiba un traucéti celu satiksmes
dalibnieki. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

2. Uzmaniga durvju atvérSana dazu centimetru platuma (Iidz 20 cm) pamatojoties uz celu
satiksmes noteikumiem ir pielaujama.
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33. CSNg situacija

Staveésana / kravas iekrausanas lifts (horizontalais) / ierobezota redzamiba (tumsa)

Kravas iekrauSanas lifta
platforma 1m augstuma

Atbildibas pakape

Kravas transportlidzeklis ar kravas iekrausanas liftu @....... 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Garam braucosais transportlidzeklis @...........ccocevvevierieniennennene 0%.

Ja kravas transportlidzeklis @ pretgji celu satiksmes noteikumiem stav 2. rinda ar horizontali
Im augstuma paceltu kravu ickrausanas lifta platformu, nenodrosinot ar bridinajuma zimi, tad @,
ickrausanas lifta platformai aizkerot garam braucosu transportlidzekli, @ atbild viens pats.

Ta ka skietami optiski nelabveliga pozicija atrodosas kravas iekrauSanas lifta platforma nebija
nodroSinata ar bridinajuma trisstliri vai mirgojoSo baterijas uguni, tad var uzskatit, ka satiksmes
drosiba no transportlidzekla @ puses netika apdraudéta salidzingjuma ar rupju kravas
transportlidzekla @ vaditaja celu satiksmes noteikumu parkapumu, ko nemazina arf tas, ka kravas
transportlidzekla vaditajs vargja but, ieslédzis mirgojosas bridinajuma ugunis.
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34. CSNg situacija

Intervals / durvju atvérSana / izkapSana / garambrauksSana

Atbildibas pakape

Vaditajs, kas atver transportlidzekla @ durvis.....100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu
Garambrauco$ais @..........ccceevveieeneneinieneieenees 0%.

@ atver vaditaja durvis, 1idz rodas sprauga, @ brauc garam un durvju atvér$ana ir CSNg
raSanas iemesls.

Ja ir jar€kinas ar cita transportlidzekla garambraukSanu, tad vaditajs, kas savu
transportlidzekli ir novietojis braucamas dalas mala, nedrikst atveért durvis.

Garambrauco$ajam, tiklidz nav pilnas parliecibas par to, ka brauktuves mala novietotaja
transportlidzekli cilvéku nav, jaietur tads intervals, lai apstadinata transportlidzekla durvis varétu
tikt nedaudz atvertas.

Celu satiksmes noteikumu 105.punkts nosaka, ka vaditajam atkariba no braukSanas atruma
jaizvelas tads intervals, kas nodroSina celu satiksmes droSibu, bet celu satiksmes noteikumu
120.punkts attiecigi aizliedz atveért stavosa transportlidzekla durvis, ja tas apdraud celu satiksmes
droSibu vai trauce celu satiksmes dalibniekus.

Atbildibas sadalijjumu norades

1. Durvju spraugas atvérSana par apméram 10 — 20 cm ir pielaujama.

2. Garambraucosajam @ ir jaietur minimalais intervals, kas nodro$ina satiksmes drosibu.
@ atbild viens pats, ja konstatgjams, ka CSNg raSanas iemesls nav bijusi durvju atvér$ana, bet @ ir
uzbraucis stavosa transportlidzekla atveértajam durvim.
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35. CSNg situacija

Garambrauksana / pretéja kustiba / uzspiesta brauksanas priekSroka
(@ ir iespéja novirzities pa labi un izveidot nepiecieSamo intervalu)

N

A 2

—)— — 1t -T=— =

V

Atbildibas pakape
GarambraucoSais @..................... 75%:;
Pretimbrauco$ais @..................... 25%.

@ brauc pa 6 m platu ielu garam 18,20 m garam stavoSam kravas transportlidzeklim un notiek
sadursme ar @. @ un @ atbildiba ir katram pa 50%.

Atbildibas sadalijums ir 50% : 50% pie sadursmes starp transportlidzekli, kura vaditajs,
parkapjot celu satiksmes noteikumu 111.punktu, brauc pa kreiso pusi garam stavosam vilcgjam,
neuzmanot pretéja virziena braucosu transportlidzekli, kura vaditajs grib ar varu piespiest ieverot
savu brauksanas priekSroku, kaut ar1, izejot no satiksmes situacijas, ir prasiba no tas atsacities (celu
satiksmes noteikumu 100.punkts).

Atbildibas sadalijjumu norades

Citi blakus apstakli un viedokli.

I. Tam, kur§ brauc no kreisas puses garam diviem uz Sauras ielas novietotiem
transportlidzekliem, ir veikli jaatbrivo radusies Saura vieta, lai gan pret€jas kustibas del biitu bijis
savs transportlidzeklis jaaptur pirma novietota transportlidzekla [imeni.

@ atbild par 75%.

2. @ un @ atbildiba ir par 50% katram, ja notiek transportlidzeklu sadursme uz sasaurinatas
brauktuves tadel, ka tas abas malas stav transportlidzekli.
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36. CSNg situacija

Apdzisana / kolonna / nobidiSana mala

Arpus apdzivotas vietas
aiz kalna virsotnes

— _/ ———— e —
Atbildibas pakape

Apdzingjs @.......oovviiiiiiiiiiia 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Radijusais traucgjumu @.............. 100%.

Ja @, sasniedzis kalna virsotni, gatavojas apdzit priek$a braucoSos @ un ®@. @ tapat uzsak
manevru, lai apdzitu, kaut ari @ atrodas jau blakus @. @ dél @ manevra tiek ,,nobidits” no
brauktuves un iebrauc koka stumbra. @ atbild par 90 %, bet @ atbild par 10 %, jo, pirmkart,® ir
jabremzg, nemainot kustibas virzienu.

@ ir rupji parkapis celu satiksmes noteikumu 107.1. punkta prasibas. Kolona tresaja vieta
braucosajam vaditajam nav pienakuma prieksa braucoSajam iekartot apdziSanas priekSroku.
Braucgjs @ palaujas uz to, ka vina priek§a braucosais transportlidzeklis no savas puses
neparkartosies, lai apdzitu, ja pirms tam nebis paradijis mirgojoSo pagrieziena signalu.

Atbildibas sadalijjumu norades
Citi apstakli un viedokli:
1. @ atbildiba ir 60+70%, @ atbildiba ir 40+30% par kop&jiem nodaritajiem zaudéjumiem.

2. Ja uz Sauras brauktuves transportlidzekla @ vaditajs, kur$ brauc aiz prieksa braucosa @,
megina to apdzit, neskatoties uz to, ka @ grasas apdzit divus labi saredzamus velosip&distus ®, tad
péc izslidésanas un sadursmes ar @ transportlidzekla vaditajs @ atbild viens pats. Nav CSNg ar
dalitu atbildibu.
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37. CSNg situacija

BraukSana atpakalgaita / staveSanas ,,josla” / brauktuve

TS

Atbildibas pakape

Atpakalgaita braucosais @......... 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Garambraucos$ais @..........ccceveneee. 0%.

Ja transportlidzekla @ vaditajs brauc atpakalgaita lauka no stavésanas ,,joslas” uz brauktuves,
tad acimredzamie pieradijumi liecina par vina nedalitu atbildibu, ja tas saduras ar transportlidzekli
@, kurs brauc plistosa satiksmé. Vinam jaatbild par kop&jiem nodaritajiem zaud&jumiem 100%.
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38. CSNg situacija

Brauks$ana atpakalgaita / sadursme pie nepilnigi noskaidrotiem apstakliem

— | — — — —
— D[ [ [E

Atbildibas pakape

Atpakalgaita braucosais O@......... 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Garam braucosais @...........cccoeu.e.. 0%.

@ pie sadursmes ar @ un nepilnigi noskaidrotiem apstakliem, braucot atpakalgaita, @
atbild viens pats.

Ja atpakalgaita braucoSais transportlidzeklis @ nonak lidz saskarei ar citu satiksmes
dalibnieku @, tad pirmais Skietamais pieradijums liecina par atpakalgaita braucosa vainu, jo celu
satiksmes noteikumu 82. punkts uzliek par pienakumu atpakalgaita braucoSajam bit seviski
ripigam.

Atbildibas sadalijumu norades
Braucot atpakalgaita ap 10m attaluma vienvirziena iela, atpakalgaita braucosSais pie sadursmes
ar izbraucoSo uz ielas no gruntsgabala atbild par 100%. Ar 501. cela zZimi apziméts cel§ vai

brauktuve, saskana ar celu satiksmes noteikumu 276.1. punktu, pielauj braukSanu visa brauktuves
platuma viena virziena.
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39. CSNg situacija

Stavesana / iela ar braukSanas priekSroku arpus slégtas apdzivotas vietas / uzbrauksana

Tumsa/ lietus/ arpus apdzivotas vietas

Ty —
- I32[>

Atbildibas pakape

UzbraukuSais @ ....oeveveeeeeeeeeeeeeeeeeenn, 30%;
Stavosais kravas transportlidzeklis @...70%.

Ja transportlidzekla @ vaditajs uzbrauc apgaismotam kravas vilc&jam @, kurs stav uz galvena
cela brauktuves arpus apdzivotas vietas tumsa, smidzinot lietum, ar ieslégtam mirgojo$sam ugunim,
seko zaud&jumu sadalijums 100% : 0%.

Atbildibas sadalijumu norades

1. Viegla transportlidzekla bojaSana uz kravas transportlidzeklu novietoSanas laukuma. Ja
vieglais transportlidzeklis nepielaujami stav uz neapgaismota tikai kravas transportlidzekliem
paredzeta staveSanas laukuma pie valsts autocela stavvietas un tur nakti tiek bojats, izbraucot no
laukuma kravas transportlidzeklim, tad viegla transportlidzekla atbildiba ir 20%.

2. Ja motociklists @ nakti, braucot neuzmanigi vai par atru, iebrauc sanos slikti apgaismotam

kravas transportlidzeklim @, kas stav vinpus mark&tam valsts autocela atpiitas vietas stavéSanas
laukumam, tad @ atbild tikai par 10%, jo motociklists brauc par atru.
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40. CSNg situacija

Kravas transportlidzeklis (gabaritluktura defekts) / tumsa / uzbrauksana virsia

Tumsa

Valsts autocels

=" 1D
S

Bez bridinajuma frisstiira, resp. aizmugures ugunu defekts

Atbildibas pakape
Kravas seglu vilcgjs (gabaritluktura defekts) @............. 70%:;
Transportlidzeklis @..........cccovvevvieiieierieeiecieeeeeeeeene. 30%.

Transportlidzeklis @ tumsa uzbrauc virsii cela mala pamestam un tikai ar vienu aizmugures
gabaritlukturi apgaismotam transportlidzeklim @. Par $k&rsli nebija bridinajuma ar ar noteikto
bridinajuma trisstiri. @ atbild par 70% atkariba no satiksmes un redzamibas apstakliem.

Transportlidzekla vaditajam ir jabrauc ta, lai vins$ ar tumsa varétu savlaicigi apturét, ja uz cela
ir palikusi transportlidzekli, kaut arT tie biitu neapgaismoti.

Atbildibas sadalijjumu norades

1. Braucosam transportlidzeklim @, notiekot sadursmei ar pretimbraucosu platu 1€ngaitas
transportlidzekli parredzama cela likuma apdzivota vieta ar cela ar platumu 5,6 m, atbild 1engaitas
transportlidzekla vaditajs (Iidz 20 km/h) par 30 +~ 20%, bet transportlidzekla @ vaditajs (50 km/h)
par 70 + 80%.

2. Nakt1 transportlidzeklim uzbraucot virsii priekSa braucoSam transportlidzeklim ar vaji

spido$am bremZu ugunim, kurs§ valsts autocela cela biives vieta samazina savu atrumu, prieksa esosa
transportlidzekla vaditajs atbild par 60 + 80% ka satiksmes apdraudétajs.
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41. CSNg situacija

Gajejs / brauktuves Skérsosana

Pilsetas zalumu josla

o ]
?/% Cetru joslu

brauktuve
Nosprostojuma barjera
Atbildibas pakape
GaJEJS D.veeeveeieeeeeeeeee e 80%;
Transportlidzekla @ vaditajs................. 20%

Gajejs @ rupji parkapj CSN, ja vin$ megina, kada vieta Skérsot Cetru joslu pilsétas robezas
atrodoSos 13,6 m platu brauktuvi ar plistoSu satiksmi, kura tieSi gajé&ju SkérsoSanas noverSanai
brauktuve ir nosprostota no vienas puses ar nosprostojuma barjeru, bet no otras — ar pilsétas zalumu
joslu.

Pa 4. joslu braucosa transportlidzekla vaditajs @ nerikojas nosodami, ja vin$, atrodoties
gajejam uz 2. braukSanas joslas, uzticas tam, ka gaj€js vinu ieraudzis un laus pabraukt garam.

Transportlidzekla @ vaditajs atbild par gajéjam nodaritajiem zaud&umiem satiksmes
bistamibas neieveroSanas dé| par 20%.

Atbildibas sadalijumu norades

1. 70% atbildibas ir gajejam, ja vins ir nogajis no gaj€ju salinas uz brauktuves un ir pamanams,
ka tuvojas transports.

2. Nav lidzatbildibas transportlidzekla vaditajam @, ja gaj€js, neskatoties uz nosprostojuma
tiklu pret ielu, Skérso Cetrjoslu brauktuvi sastréguma bridi pretgja brauktuves pusé un saskaras ar
transportlidzekli, kas brauc ar atlauto kustibas atrumu. Gaj€ju pareja atrodas saskatama attaluma.
Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

Gajejam uz cela brauktuves nomales ir vienmé&r kustibas priekSrociba un tur vins$ drikst
atrasties ar1 bez atstarotdja, lidz ar to transportlidzekla vaditdjam pirms uzbraukSanas uz cela
brauktuves nomales ir savlaicigi jasamazina kustibas atrums lidz vaji redzama objekta redzamibas
robeZai, lai, uzbraucot uz nomales, biitu sp&jigs apstaties pirms jebkura Skérsla uz tas.
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42. CSNg situacija

Gajéjs/Brauktuves parieSana

Apdzivota vieta

N
* 2
1
—E I I I I I I
)

\4
Atbildibas pakape
GAJEJS Do 75%;

Vieglais transportlidzeklis @....25%.

Ja brauktuve ir relativi $aura (9 m), gajéjs @ nav tiesigs Skérsot brauktuvi vispirms lidz vidum,
lai palaistu garam brauc€jus no labas puses. Tas ir atlauts tikai tad, ja uz ielas ir sadalosa josla.
Transportlidzekla @ atbildiba satiksmes bistamibas neievérosanas dél ir 25%, ja savlaicigi ieraugot
gaj€ju transportlidzekla @ vaditajam bija tehniska iesp&ja noveérst negadijumu.

Atbildibas sadalijjumu norades

1. Atbildibas parsvars ir par atru braucoSam motociklistam, méginot izvairities no esosa uz
brauktuves vecaka cilveka.

2. Skérsojot 9 m platu brauktuvi, gajéjs @, atrazdamies alkohola iespaida (1.7 promiles) un,
nenovertgjot satiksmes situaciju, var pretendét tikai uz 25% zaud&jumu atlidzibas, saskaroties uz
brauktuves ar transportlidzekli ta kustibas josla, ja transportlidzekla vaditajs neparsniedz maksimali
atlauta kustibas atruma robezas.

3. 75% atbildibas ir gajéjam @, kur§ vakara pie ierobezotas redzamibas $kérso platu ielu
(plataku par 9 m) un to skar transportlidzeklis @, kas tuvojas ar atrumu, kas parsniedz maksimali
atlauta kustibas atruma robeZas un gaj€js pienem, ka transportlidzeklis pabrauks vinam garam,
transportlidzekla vaditajam izvairoties no saskares ar gajeju.
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43. CSNg situacija

Gajejs / transportlidzekla staveSana uz gajeju cela

G3jeju
pareja

Gajcju cels g

Atbildibas pakape

Tas, kur§ nepareizi novietojis transportlidzekli @ stavésanai 50%.

50% atbildiba tiek noteikta transportlidzekla vaditajam gadijuma, ja tas savu transportlidzekli

ir novietojis stavesanai ierobezota zona, kura ir aizliegta apstasanas. Gaj¢js ST transportlidzekla del
neredz tuvojoSos transportu, un to skar cits transportlidzeklis. Gaj€ja atbildiba ir 50%.

Atbildibas sadalijumu norades
Ja transportlidzekla vaditajs novieto stavéSanai savu transportlidzekli @ uz gajéju cela, to

aiz§kersojot, tad par triecienu, ko $1 iemesla dél sanem gajejs @, pilniba ir atbildigs autovaditajs
100%. Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
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44. CSNg situacija
Gajejs / gajeju cels

Gajeju cels

p—

/ \
7‘;\\
~

— -
. ﬁ/’f —
m/ nokri$ni/ arpus apdzivotas m

Atbildibas pakape
GAEJS D 20%;
Transportlidzekla @ vaditajs................ 80%

Cits piemeérs.
Gajejs @, kas neizmanto gajéju celu ar gajéja prieksroku, atbild par 20%, ja notiek nelaimes

gadijums un vinu ,,aizker” un §1 iemesla d&l ievaino transportlidzeklis @, kur§ nonacis cela kreisaja
pusé un kura vaditajs atrodas alkohola reibuma.
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45. CSNg situacija

Bérni / brauktuves §kérso$ana / bridinajuma zime / atrums

Atbildibas pakape

A Ed77vota victa

P

50 km/h

*1 o Berns( 7gadi)

Transportlidzeklis @ brauc cauri apdzivotai vietai ar pielaujamu maksimalo atrumu 50 km/h,
neskatoties uz cela zimi Nr. 121 (b&rni) lidz ar to rupji, neverigi izturoties pret esoso cela situaciju
un notiekot uzbraukumam ar vaditaja redzamibas attaluma brauktuvi skérsojoSu bérnu, vecuma lidz
7 gadiem, @ atbildiba 90%.

Vadosais likums: satiksmes dalibniekam pie cela zZimes Nr. 121 (b&rni) japaredz iesp&jamas
briesmas un jabrauc ta, lai biitu gatavs jebkura mirkli apturét transportlidzekli. Vai satiksmes
dalibniekam ir arT jasamazina transportlidzekla atrums, ir atkarigs no faktiskajiem apstakliem uz

vietas.

7  gadus vecam bérnam fundamentalie izturéSanas likumi uz ielas ir zinami, arf tas, ka pirms
brauktuves SkérsoSanas jaapskatas apkart. ST pienakuma parkapSana pamato atbildibas noteikSanu
par notikuma raSanos 10% apmera.
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46. CSNg situacija

Beérni (uz ietves, resp. gajéju cela) / atrums

Apdzivota vieta

¥

Bremz&sanas celS 12m 3 >

6,90 m

B> @b@P [m)p A

Atbildibas pakape

Bermns O..oooovvvveeeeeeeeeeee 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Transportlidzekla @ vaditajs....100%.

Uz 6,9 m platas ielas apdzivota vietd bez tranzitsatiksmes, kuras abas pus€s pie cela malas
(dalgji uz ietves) ir novietoti stavéSanai dazi transportlidzekli, un brauktuve ir parredzama ne mazak
ka 50 m attaluma, nav pretimbraucos$as kustibas un transportlidzeklis — nav parsniedzis maksimali
atlauta kustibas atruma robezas, tad @ atbild pret @ no kustibas bistamibas apsvérumiem. Ja
transportlidzekla vaditajs ierauga uz trotuara 5 + 7 gadu vecu bérnu grupu, tad vinam Saja gadijuma
jasamazina savs braukSanas atrums, lai butu iesp€ja apstadinat transportlidzekli no kustibas
bistamibas rasanas momenta.

Atbildibas sadalijumu norades

1. Nav nekadas atbildibas transportlidzekla vaditajam, ja tumsa pie sarkanas gaismas ielas
krustojumu ir $k&rsojis 8 gadus vecs bérns.

2. Transportlidzekla vaditaja pienakums ir blit uzmanigam pret maziem b&rniem (no 2 + 7
gadi), un dot tiem péc iesp€jas celu, ja tie Skerso ielas brauktuvi.

3. Transportlidzekla vaditajam, kur§ brauc pa 6 m platu brauktuvi apdzivota vieta starp
daudziem pa kreisi un labi novietotiem transportlidzekliem, ieraugot bérnus spéléjamies uz ietves,
biit loti uzmanigam un samazinat atrumu vismaz Iidz 30 km/h. Notiekot transportlidzekla saskarei

_____

notikumu viens pats.
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47. CSNg situacija

Berns (ka gajejs)/ brauktuves §kersoSana

‘ Autobusa pietura

| J

—ﬁo*,

Atbildibas pakape

8 gadus vecs berns @.................... 70%;
Transportlidzekla @ vaditajs......... 30%.

8 gadus vecs bérns, steidzoties paspet uz ielas pret&ja puse stavosu autobusu, Skérso braucamo dalu,
izspraucoties caur ielas mala novietotajiem transportlidzekliem. Bérna vaina, Skérsojot brauktuvi
tuvu transportlidzeklim, kas tuvojas, nav vert€jama tada pasa pakapée, ka pieaugusa vaina tiesi tada
pasa gadijuma. Ari transportlidzekla kustibas apdraudéjums nav nesvarigs, tadeé] viegla
transportlidzekla vaditajs atbild par 30%.

Atbildibas sadalijumu norades

1. Transportlidzekla @ vaditaja atbildiba ir 50%, ja pie valsts autocela brauktuves malas arpus
apdzivotas vietas stav bérnu grupa un viens 12 — 14 gadus vecs bérns peksni iziet uz brauktuves.
Sados gadijumos no transportlidzekla vaditaja tiek prasita pastiprinata uzmaniba.

2. 0+30% atbildibas ir transportlidzekla vaditajam, kas apdzivota vieta, braukdams ar aptuveni
50 km/h, apdzenot ar dzelteno bakuguni braucoso transportlidzekli, uzbrauc 9 gadus vecam bérnam,
kas Skérso ielas brauktuvi transportlidzekla prieksa.

3. 100% atbildibas ir transportlidzekla vaditajam, kas apdzivota vieta dzivojama zona,
braukdams ar aptuveni 50 km/h, apdzenot ar dzelteno bakuguni braucoso transportlidzekli, uzbrauc
devingadigam bérnam, kas Skérso ielas brauktuvi transportlidzekla prieksa.

4. Atbildiba 50% ir ierobezota stavéSanas aizlieguma novietota transportlidzekla vaditajam, ja
7 gadus vecs bérns transportlidzekla nepareizas staveésanas dél neredz tuvojoSos transportu un notiek
kontakts ar garambraucosu transportlidzekli. Bérna atbildiba ir 50%.

5. 100% atbildibas ir transportlidzekla vaditajam, kur§ apdzivota vieta, braucot apméram ar 40
km/h uz divjoslu vienvirziena ielas, uzbrauc virsii septingadigam bérnam, kas atravies no mates,
skrien projam no brauktuves vidus.
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48. CSNg situacija

Bérns / skolas autobusa pietura / apdziSana

Tumsa /arpus apdzivotas vietas

Autobusa pietura ] o o

T e

_— \ s

—B

Atbildibas pakape
Bems @....ooovenn. 0%: Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
Apdzingjs @........... 100%.

@, arpus apdzivotas vietas tumsa apdzenot ar 70 km/h brauco$u kravas transportlidzekli vieta,
kura ir atruma ierobezojums 70 km/h, un atrodas skolas autobusa pieturas vietas zona, saskaras un
smagi ievaino 12 gadus vecu bérnu @, kurs iet pie brauktuves malas pa kreisi masas pavadiba bez
atstarotaja. 250 m attaluma no nelaimes gadijuma vietas atrodas zime Nr. 121 (bérni). @ atbild par
@ nodaritajiem zaud&jumiem viens pats.

Ja bérns tiek sabraukts sabiedriska autobusa pieturas robezas, tad ir taisnigi pilniba izslegt
bérna vainu.

Atbildibas sadalijjumu norades

1. @, skolnieks, kur§ skrien uz ielas pret&jo pusi pie jaunieSu grupas un autobusa pieturvietu,
kam tuvojas autobuss. ApdziSanas manevru izdarosa transportlidzekla @ vaditajs atbild par 70%, ja
tas, braucot ar 30 km/h, uzbrauc 16 gadus vecam b&rnam.

2. 60 + 70% atbildibas ir transportlidzekla @ vaditajam, ja notiek saskare ar 8 gadus vecu

bérnu, kur§ caur transportlidzeklu kolonnas atstarpi skrien uz ielas labaja pusé pie pieturas stavosu
autobusu.
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49. CSNg situacija
@ ir uzsacis apdziSanu, pirms @ ir uzsacis nogrieSanos pa kreisi.

ApdziSana uz gajéju parejas. nogriezties pa kreisi ir atlauts.

Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja noveérst sadursmi,

bremzgjot:
@.eeeee e 15%;,
@i 25%.
J L

[E—

L 1

—¢ %

L

Galvenaiscet’
-
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50. CSNg situacija

@ ir nobraucis no cela, @ ir apstajies cela pretéja puse.

tuva vai tala gaisma).

Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu:
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51. CSNg situacija

@ ir zaudgjis vadamibu par transportlidzekli, ka rezultata iebrauc $kérsli un apstajas
turpat uz cela brauktuves.

51.1. Ja @, kas vienlaicigi braucis viena virziena aiz @, ir uzsacis savlaicigu bremzeSanu, bet
nepietickosa attaluma dél nevar apstaties, jo @ iebraukuma rezultata skérsli apstajas mazaka
attaluma, kas ir nepiecieSams @ bremzgjot taisnvirziena.

@ 0%

51.2.Ja @, kas nav braucis aiz @ (péc @ izraisita CSNg ir pagajis noteikts laiks), nesavlaicigas
kustibas trauc€juma novértésanas d¢| izraisa sadursmi ar uz cela brauktuves eso$o @, bet @
vaditajam nebija pietiekosi laika, lai izliktu uz cela brauktuves piespiedu apstasanas zimi.

51.3. Ja @, kas nav braucis aiz @ (péc @ izraisita CSNg ir pagajis noteikts laiks), nesavlaicigas
kustibas trauc€juma novertésanas dé| izraisa sadursmi ar uz cela brauktuves esoso @, bet @
vaditajam bija pietiekosi laika, lai izliktu uz cela brauktuves piespiedu apstasanas zimi.
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52. CSNg situacija

Transportlidzeklu sadursme ar prieksa braucoSo transportlidzekli

52.1. @ nav izvelgjies satiksmes drosibas prasibam atbilstosu distanci, rodoties satiksmes
bistamibai, strauji bremzé un izraisa sadursmi ar pricksa esoSo ®. Lidz ar to @ apstajas
transportlidzeklu sadursmes vieta, ka rezultata aiz @ braucoSais @ izraisa sadursmi ar @, p&c ka
var sekot atkartota @ sadursme ar @.

O TR 100%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
@.cvvi 0%;
(€ 0%.

52.2. @ brauc ar satiksmes dro§ibas prasibam atbilstoSu distanci, rodoties satiksmes bistamibai,
strauji bremzg€ un apstajas, neizraisot sadursmi ar priek$a braucoso @. Aiz @ braucosais @ izraisa
sadursmi ar @, ka rezultata @ izraisa sadursmi ar ®.

O 0%; Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
@............. 100%;
(€ 0%.

52.3. @ neobjektivu iemeslu dél strauji bremze, @, rodoties satiksmes bistamibai, bremz& un
apstajas, neizraisot sadursmi ar priek$a braucoso @. Aiz @ braucosais @ izraisa sadursmi ar @, ka
rezultatad @ izraisa sadursmiar ®.

O 0%:;
@i 70%:;
®.ii. 30%.

52.4. @ neobjektivu iemeslu dé] strauji bremze, @, rodoties satiksmes bistamibai, bremz& un
izraisa sadursmi ar prieksa braucoso @, jo ® nav izvél&jies satiksmes drosibas prasibam atbilstosu
distanci. Lidz ar to @ apstajas transportlidzeklu sadursmes vieta, ka rezultata aiz @ braucosais @
izraisa sadursmi ar @, péc ka var sekot atkartota @ sadursme ar @.

(O U 70%:;
@ 0%;
@i, 30%.

52.5. @ un @ bremzg, notick ® sadursme ar @, un @ sadursme ar @. Nav iesp&jams noteikt, vai
pirmo transportlidzeklu sadursmi izraisija @ vai @.

(O 50%;
) B 50%;
(€ 0%.

52.6. ® neobjektivu iemeslu dél strauji bremzg, @ un @ bremzg, ka rezultata notieck @ sadursme
ar @, un @ sadursme ar @. Nav iesp&jams noteikt, vai pirmo transportlidzeklu sadursmi izraisija @
vai @.

(O U 35%;
@i 35%;
(€ B 30%.
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53. CSNg situacija

Transportlidzekla @, kas brauc ar satiksmes drosibas prasibam neatbilstosu distanci,
uzbraukums prieksa braucosajam transportlidzeklim @, ja ® rada kustibas traucéjumu.

53.1. ® rada kustibas traucgjumu @ veic strauju bremze$anu.

® atbild par @ un ® bojajumiem.............. 30%
@ atbildiba......c.ccoeeveiieieeeee, 70%
@  atbildiba......cccoceveieieeeeee 0%

53.2. Situacija, ja pirms @ prieksa braucoSajam transportlidzeklim @ neiedegas bremzu ugunis
bojajuma del:

® atbild par @ un @ bojajumiem............... 25%
@ atbildiba.........cccoevveieieieeeee 50%
@ atbildiba........c.cceecveieieieieieeeeee 25%

53.3.  Situacija, ja prieksa braucosais transportlidzeklis @ savlaicigi nobremze objektivu
iemeslu dél, ® nav identificéts:

@ atbild......oeveeeieiieeeeeeee e 0% Nav CSNg ar dalitu atbildibu.
@ atbildiba........ccoccveeieeieieieeeee 100%
@ atbildiba.......ccooveieieieieeeeen 0%
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54.  CSNg situacija

@ brauc viena brauksanas josla pirms @.
@ izdara kreisa pagrieziena vai apgrieSanas manevru neatlauta vieta, aizmuguré brauco$ais
@ uzbrauc @, © strauji bremze

Apgriezties nav atlauts, ® un @ brauc viena brauksanas josla.
54.1. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

54.2. Ja @ ir ievérojami parsniedzis atlauto atrumu un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja novérst
sadursmi, savlaicigi bremz&jot un nemainot kustibas virzienu, turklat @, veicot manevru, neraditu
@ kustibas traucjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

O T 10%;

Q................90%.

Gl —— (2]

[
v

Apgriezties nav atlauts, @ brauc starp joslam pirms @viena brauksanas josla.
54.3. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu

transportlidzekli 11dz sadursmei:

54.4. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam ir bijusi tehniska iesp&a apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:
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54.CSNg situacija - turpinajums
Apgriezties nav atlauts. @ brauc viena brauk§anas virziena pirms @, bet blakus josla.

54.5. Ja @ nav parsniedzis atlauto atrumu un vinam nav bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli Iidz sadursmei:

@..............100%;  Nav CSNg ar dalitu atbildibu.

@...cccee.....0%.

54.6. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam ir bijusi tehniska iesp&a apturét savu
transportlidzekli [1dz sadursmei:

54.7. Ja @ ir parsniedzis atlauto atrumu un vinam ir bijusi tehniska iesp&ja apturét savu
transportlidzekli 1idz sadursmei, savlaicigi bremzgjot, turklat @, veicot manevru, neraditu @
kustibas traucgjumu, ja @ brauktu ar atlauto atrumu:

O S, 10%;
@..............90%.
1
, — < a
|
v
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2.pielikums
Atbildibas dalijjuma veidlapas paraugs

ATZINUMS Nr.
CSNg apstaklu izvertéjumam un CSNg dalibnieku atbildibas pakapes noteikSanai
1. Sastadits .gada

CSNg datums un vieta: ___ .gada . ,
2. Zinas par CSNg iesaistitajiem dalibniekiem (var but valrak ka divi dalibnieki):
CSNg dalibnieki A B

Transportlidzekla marka

Valsts registracijas numura zime

Ipasnieks, (vards uzvards)

Vaditajs, (vards uzvards)

OCTA polise (serija, nr.)

Apdrosinasanas sabiedriba

Saskanota pazinojuma atzimeto
CSNg apstaklu ailiSu numuri

Neieverotas CSN punktu prasibas

Ricibas izvertejums*:

- atruma parsniegums

- tehniska iesp&ja noverst CSNg
- cita bistama riciba

* - apvelk vai ieraksta izvert€jumam atbilstoSo atbildes variantu (ja veikts aprékins - uzrada atrumu (km/h)).
3. Secinajumi par CSNg apstakliem un dalibnieku ricibu:
4. CSNg dalibnieku atbildibas sadalijums:

Noteikta atbildibas pakape par bojajumu nodariSanu A B
Saskana ar metodisko noradijumu “Celu satiksmes negadijuma iesaistito
personu atbildibas pakapes noteikSana” punktu, (Ipp.)

Vai cits pamatojums (secinajumi):

5. Pamatojums atbildibas sadalijjuma noteikSanai:

1) Sauszemes transportlidzeklu  1pasnieku civiltiesiskas atbildibas
obligatas apdroSinasanas likums (31. panta ., "
dala);
2) Atlidzibu lietas Nr. materiali;
3) Saskanotais pazinojums vai Celu satiksmes negadijuma
registrésanas protokola  Nr. dati ;
4) Lemuma administrativa parkapuma lieta Nr. kopija, ja CSNg noforméja
Valsts policija;
5) Ekspertize, ja tada tika veikta. Nr.__no g . un fotografijas;

6) Metodiskie noradijumi “Celu satiksmes negadijuma iesaistito personu atbildibas
pakapes noteiksana”
7) Citi
6. Iesaistitas puses (datums, apdroSinasanas sabiedriba, darbiba, Vards, Uzvards,
amats).
7. Izdruka tiek sagatavota elektroniski.
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