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Ievads 

Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju biroja (turpmāk – LTAB) metodiskie norādījumi 
„Ceļu satiksmes negadījumā iesaistīto personu atbildības pakāpes noteikšana” (turpmāk – 

metodiskie norādījumi) sniedz metodiskus norādījumus informatīvu pārskatu veidā, kā izvērtēt un 
noteikt katras ceļu satiksmes negadījumā (turpmāk – CSNg) iesaistītās personas atbildību par 
nodarītajiem zaudējumiem. 

Metodiskie norādījumi sastāv no ievada un trīs daļām: I. Atbildības pakāpes noteikšana starp 
ceļu satiksmes negadījumā iesaistītajām personām, II. Metodiskajos norādījumos izmantoto terminu 
skaidrojums, III. Ceļu satiksmes negadījumu pamatsituācijas, kuras iedalītas vairākās nodaļās. 

Metodiskajos norādījumos analizētas praksē visbiežāk sastopamās CSNg situācijas. Tas 
nozīmē, ka praksē var būt arī citas CSNg situācijas, kas nav analizētas metodiskajos norādījumos, 
jo CSNg situācijas ir ļoti dažādas, un tās visas nav iespējams aplūkot atsevišķi. Līdz ar to 
metodiskajos norādījumos analizētās CSNg situācijas saistībā ar atbildības pakāpi starp CSNg 
iesaistītajām personām ir klasificētas pēc visbiežāk sastopamiem CSNg cēloņiem un tajos 
iesaistītajiem dalībniekiem. Nosakot CSNg iesaistītās personas atbildības pakāpi, tiek ņemti vērā 
dažādi blakus apstākļi: gaišās vai tumšās diennakts stundas, sauss vai slapjš asfalts, ātrums 
pārsniegts par 10%, 20% vai 100% u.tml. Katra analizētā CSNg situācija ir ilustrēta ar CSNg 
situācijas shematisku grafisko attēlojumu. 

Metodiskie norādījumi izstrādāti, balstoties uz Latvijā ceļu satiksmi regulējošajiem 
normatīvajiem aktiem, kā arī sadarbojoties ar LTAB Ceļu satiksmes negadījumu apstākļu izpētes 
un transporta trasoloģijas ekspertu komisijas ekspertiem.   

 

LTAB būs pateicīgs saņemt priekšlikumus un papildinājumus metodiskajiem norādījumiem, 
tos sūtot uz šādu adresi: Biedrība „Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs”, Toma iela 4, 

Rīga, LV-1003, vai ltab@ltab.lv. LTAB plāno aktualizēt metodiskos norādījumus ik pēc trīs gadiem. 

mailto:ltab@ltab.lv
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I. Atbildības pakāpes noteikšana starp ceļu satiksmes negadījumā 
iesaistītajām personām 

 

1.1. Dalītā atbildība 
 

Sauszemes transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātās apdrošināšanas 
objekts ir transportlīdzekļa īpašnieka vai tiesīgā lietotāja civiltiesiskā atbildība (turpmāk – īpašnieka 
civiltiesiskā atbildība) par CSNg nodarīto zaudējumu trešajai personai. Praksē visbiežāk sastopami 
gadījumi, kad CSNg zaudējumus ir nodarījis viens transportlīdzeklis, kura īpašnieka civiltiesiskā 
atbildība ir apdrošināta, un CSNg ir iesaistīta viena vai vairākas personas, kuru veselībai vai mantai 
nodarīti zaudējumi. Šādos gadījumos zaudējumus atlīdzina apdrošināšanas sabiedrība, kura 
apdrošinājusi zaudējumu nodarījušā transportlīdzekļa civiltiesisko atbildību Sauszemes 
transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības obligātās apdrošināšanas likumā (turpmāk - 

Likums) noteiktajā kārtībā, ievērojot Likumā noteiktos apdrošinātāja atbildības limitus. Daudz 
sarežģītāki ir gadījumi, kad CSNg ir iesaistīti vairāki ceļu satiksmes dalībnieki (gājēji, 
transportlīdzekļu vadītāji, pasažieri, dzīvnieku dzinēji, velosipēdisti, mopēdisti, u.tml.), kuri ir 
pārkāpuši ceļu satiksmi regulējošo normatīvo aktu prasības un reizē ir gan CSNg zaudējumus 
nodarījušās personas, gan trešās personas, kurām saskaņā ar Likumu pienākas apdrošināšanas 

atlīdzība. 
Likuma 31. panta piektā daļa nosaka, ja CSNg zaudējumus nodarījušas vairākas personas, 

tādējādi nodarot savstarpējus zaudējumus, apdrošināšanas atlīdzību katram cietušajam izmaksā 
atbilstoši katra transportlīdzekļa vadītāja atbildības pakāpei. 

CSNg iesaistītās personas atbildības pakāpi vislabāk raksturo tā atbildības daļa par CSNg 
nodarītajiem zaudējumiem, par kuru, atkarībā no radītās bīstamības, atsevišķi atbild katra CSNg 

iesaistītā persona. CSNg iesaistītās personas atbildības pakāpi var definēt kā saistību, kura rodas no 
tiesību normu pārkāpuma un kas izpaužas pienākumā atlīdzināt šī pārkāpuma rezultātā nodarītos 

zaudējumus. 
Ja par zaudējumus nodarījušo personu tiek uzskatīta viena persona, tad viņas atbildības pakāpe 

ir 100% jeb 1 (viena vesela daļa). Divu vai vairāku zaudējumus nodarījušo personu gadījumā 
procentuālais vai skaitļa 1 dalījums starp divām vai vairākām personām var būt dažāds, piemēram, 
20% un 80%; 50% un 50%; 20%, 30% un 50% u.tml. Nosakot CSNg iesaistītās personas atbildības 
pakāpi, jāņem vērā bīstamība, ko radījusi katra zaudējumus nodarījušā persona, pārkāpdama ceļu 
satiksmi regulējošo normatīvo aktu prasības. 

Administratīvo pārkāpumu lietas izskata un administratīvos sodus uzliek par ceļu satiksmes 
noteikumu pārkāpumiem Valsts policija, un, ja par ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumiem 
paredzēta kriminālatbildības iestāšanās, tad tiesa izskata lietu un uzliek sodu. 

CSNg iesaistīto personu atbildības pakāpes noteikšana ir sarežģīts uzdevums. Līdzīgās 
situācijās ekspertu atzinumi var atšķirties, jo var atšķirties novērtējums situācijas bīstamībai, ko 
radījusi viena vai otra zaudējumus nodarījusī persona, pārkāpdama ceļu satiksmi regulējošo 
normatīvo aktu prasības. 

Ja trešo personu neapmierina lēmums par apdrošināšanas atlīdzības izmaksu vai atteikumu, 

tai ir tiesības lūgt Transportlīdzekļu apdrošinātāju biroju sniegt atzinumu par minēto lēmumu. 
Pārbaudot trešās personas sūdzību pēc būtības, Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs pieņem 
lēmumu, kam ir rekomendējošs raksturs (Likuma 39. panta piektā daļa). Trešā persona lēmumu par 
apdrošināšanas atlīdzības izmaksu vai atteikumu var pārsūdzēt tiesā triju gadu laikā pēc tā 
pieņemšanas arī tad, ja tā neizmanto tiesības lūgt Transportlīdzekļu apdrošinātāju biroju sniegt 
atzinumu par minēto lēmumu (Likuma 39. panta sestā daļa). 
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Dalītās atbildības piemēri 

1. piemērs: 
Apdzīvotā vietā transportlīdzekļa  vadītājs apdzen, bet transportlīdzekļa  vadītājs 

nogriežas pa kreisi uz stāvlaukumu. CSNg shēma (1.zīmējums): 
1.zīmējums 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Atbilstoši Ministru kabineta 2015. gada 02. jūnija noteikumiem Nr. 279 „Ceļu satiksmes 
noteikumi” (turpmāk – ceļu satiksmes noteikumi)  ir kustības priekšroka.  pirms nogriešanās pa 
kreisi jādod ceļš , no kā izriet, ka  rīcība ir cēloniskā sakarā ar sadursmi. 

Šajā ceļu satiksmes situācijā  satiksmes bīstamības rašanās momentā (t.i.,  uzsākot 
nogriešanos pa kreisi) bremzē, mainot transportlīdzekļa kustības virzienu pa kreisi. Sadursme notiek 
tuvu brauktuves kreisajai malai. 

Pieņemot, ka  bremzēšanas pēdu garums ir 18 m, iespējams secināt, ka transportlīdzekļa  

ātrums bija 57 km/h. Pie atļautā braukšanas ātruma 50 km/h bremzēšanas ceļš ir 14 m. Šajā situācijā 
, braucot ar atļauto ātrumu 50 km/h, būtu bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi, apturot 
transportlīdzekli pirms sadursmes vietas. Tātad ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā ar 
sadursmi. 

Kā redzams no CSNg shēmas,  ir ievērojami novirzījies no sākotnējās braukšanas 
trajektorijas. , nemainot braukšanas joslu, sadursme nebūtu notikusi, jo  paspētu atbrīvot  viņa 
kustības joslu. Tātad kustības virziena maiņa pa kreisi arī ir cēloniskā sakarā ar sadursmi. 

Atbilstoši metodisko norādījumu 1.8.2.punktam  atbildības pakāpe ir 50%,  - 50%. 

Apdzīvotā vietā ātruma pārsniegšana par 7 km/h netiek vērtēta kā īpaši liela, līdz ar to atlīdzības 
sadalījums var būt šāds:  - 50%,  - 50%. 

 
Skaidrojums pamatsituācijām, kad uz braukšanas priekšroku tiesīgā transportlīdzekļa 
vadītāja ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmes sekām vai ar CSNg 

rašanos 

 

Braukšanas priekšroka / ātruma pārsniegšana 

 

 

Atbildības pakāpe (ja  ir tehniska iespēja novērst sadursmi, braucot ar atļauto ātrumu) 
Ja notiek transportlīdzekļa , kuram ir pienākums dot ceļu, sadursme ar transportlīdzekli , 

kuram ir braukšanas priekšroka, bet kurš acīmredzami brauc pārsniedzot maksimāli atļautā kustības 
ātruma robežu, tad atkarībā no ātruma pārsniegšanas vērtības lieluma iestājas atbildības sadalījums, 
kas pamatā nosakāms no 1.tabulas. Šādā situācijā jāņem vērā arī pārējie CSNg apstākļi (krustojuma 

pārredzamība, ceļa horizontālie apzīmējumi, uz priekšroku tiesīgā transportlīdzekļa vadītāja 
redzamība dienas vai nakts laikā). 
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1.tabula 

 

Salīdzinoši neliels pārsniegums līdz 20 km/h virs atļautā 

Būtisks pārsniegums no 20 līdz 40 km/h 

Liels pārsniegums 40 km/h virs atļautā 

    Vispārējā gadījumā, ātruma pārsniegumu gradāciju jāvērtē, kā norādīts 1.tabulā. Tomēr atsevišķos 
gadījumos, kad jānovērtē ātruma pārsnieguma ietekmi uz atbildības procentuālo sadalījumu, jāņem vērā 
arī konkrētie notikuma apstākļi. Piemēram, parastajos satiksmes apstākļos neliels ātruma pārsniegums 
3-5km/h no atbildības sadalījuma viedokļa nav ņemams vērā, jo šajā gadījumā nevar pamatot zaudējuma 
apmēra palielināšanos. Bet, piemēram, pārsniegums par 15-20km/h dzīvojamā zonā un tai 

pielīdzināmajās vietās, kur maksimāli atļautais ātrums ir 20/km/h (vai arī mazāks atbilstoši konkrētas 
teritorijas satiksmes organizācijai), jau uzskatāms par būtisku. Savukārt tāds pats ātruma pārsniegums 
15-20km/h ārpus apdzīvotām vietām varētu tikt vērtēts kā neliels.  
 

2. piemērs: 
Gājējs apdzīvotā vietā šķērso vairākjoslu brauktuvi un neapstājas, lai palaistu garām braucošo 

transportlīdzekli. Transportlīdzekļa vadītājs nav savlaicīgi ievērojis, ka gājējs pēkšņi uzsāk 
brauktuves šķērsošanu, un, ieraugot gājēju jau uz brauktuves, viņam nepietiek laika reaģēt uz 
radušos kustības traucējumu. Notiek CSNg - uzbraukums gājējam. CSNg shēma (2.zīmējums): 

 
2.zīmējums 

 

Šajā ceļu satiksmes situācijā atbilstoši ceļu satiksmes noteikumiem transportlīdzekļiem ir 

kustības priekšroka attiecībā pret gājējiem. 
Analizējot šo situāciju, var secināt, ka transportlīdzekļa vadītājam, savlaicīgi reaģējot uz 

satiksmes bīstamību, bija tehniska iespēja novērst uzbraukšanu. CSNg cēlonis ir kustības 
traucējums, kuru bija radījis gājējs, transportlīdzekļa vadītājam, nerīkojoties atbilstoši ceļu 
satiksmes noteikumu 100. punkta prasībām, kas paredz, ja izveidojas ceļu satiksmei bīstami šķēršļi 
vai citas briesmas, kuras transportlīdzekļa vadītājs spēj pamanīt, viņam jāsamazina braukšanas 
ātrums, vai pilnīgi jāaptur transportlīdzeklis, vai, neradot bīstamību citiem ceļu satiksmes 
dalībniekiem, šķērslis jāapbrauc. 

Atbilstoši metodisko norādījumu 12.2.2. punktam transportlīdzekļa  atbildības pakāpe ir 
20%, gājēja (G) – 80%. Atbilstoši metodisko norādījumu 12.2.3. punktam, ja  ir pārsniedzis 
atļauto ātrumu un, braucot ar atļauto ātrumu, viņam būtu bijusi tehniska iespēja novērst 
uzbraukumu:  atbildības pakāpe ir 40%, G – 60%. 

 

1.2. Apdrošināšanas atlīdzības izmaksa dalītās atbildības gadījumā 
 

Likuma 31. panta otrā daļa paredz, ka zaudējumu atlīdzina tas apdrošinātājs, kurš apdrošinājis 
zaudējumu nodarījušā transportlīdzekļa īpašnieka civiltiesisko atbildību vai Transportlīdzekļu 
apdrošinātāju birojs. Ja CSNg zaudējumus ir nodarījušas vairākas personas, tad arī apdrošināšanas 
sabiedrības, kas atlīdzina personai un mantai nodarītos zaudējumus, var būt vairākas. Šīs nodaļas 
uzdevums ir noskaidrot, kā notiek zaudējumu novērtēšana un apdrošināšanas atlīdzības izmaksa 
dalītās atbildības gadījumā, analizējot divas CSNg situācijas.
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1.piemērs: 
CSNg, kur zaudējumus nodarījuši trīs transportlīdzekļu vadītāji, kuri reizē ir arī cietušie. 

Pirmā transportlīdzekļa īpašnieka civiltiesisko atbildību ir apdrošinājusi apdrošināšanas sabiedrība 
A, un šī transportlīdzekļa vadītāja I atbildības pakāpe par zaudējumu nodarīšanu CSNg ir noteikta 

20%. Otrā transportlīdzekļa īpašnieka civiltiesisko atbildību ir apdrošinājusi apdrošināšanas 

sabiedrība B, un šī transportlīdzekļa vadītāja II atbildības pakāpe par zaudējumu nodarīšanu CSNg 

ir noteikta 30%. Trešā transportlīdzekļa īpašnieka civiltiesisko atbildību ir apdrošinājusi 
apdrošināšanas sabiedrība C, un šī transportlīdzekļa vadītāja III atbildības pakāpe par zaudējumu 
nodarīšanu CSNg ir noteikta 50% (2. tabula). 

 

2.tabula 

 

 I atbildības pakāpe 

20% 

II atbildības pakāpe 

30% 

III atbildības pakāpe 

50% 

A -- 20% 20% 

B 30% -- 30% 

C 50% 50% -- 

Jāatlīdzina 80% 70% 50% 

 

      I – 20%     II – 30% 

A B 

 

 

 

      III – 50% 
 

   C 

3.zīmējums 
 

Līdz ar to katras apdrošināšanas sabiedrības izmaksājamā apdrošināšanas atlīdzība tiek 
noteikta atbilstoši šīs apdrošināšanas sabiedrības apdrošinājuma ņēmēja atbildības pakāpei. 
Piemēram, ja transportlīdzeklim I kopējie nodarītie zaudējumi ir 1600 EUR, transportlīdzeklim II 

kopējie nodarītie zaudējumi - 2400 EUR, transportlīdzeklim III kopējie nodarītie zaudējumi - 1000 

EUR (kopējie zaudējumi - 5000 EUR), tad apdrošināšanas atlīdzība tiek noteikta atbilstoši 3.tabulai. 

3.tabula 

 

Apdrošināšanas 
atlīdzības 

I transportlīdzekļa 
īpašnieks 

II transportlīdzekļa 
īpašnieks 

III transportlīdzekļa 
īpašnieks 

A -- 480 EUR 200 EUR 

B 480 EUR -- 300 EUR 

C 800 EUR 1200 EUR --- 

     Kopā:  3460 (EUR) 1280   EUR 1680   EUR 500 EUR 
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2.piemērs: 
CSNg, kurā ir trīs CSNg dalībnieki: pirmā dalībnieka rīcība nav saistāma ar CSNg rašanos, 

bet otrais dalībnieks ir uzskatāms gan par vienīgo zaudējumus nodarījušo personu pirmajam 
dalībniekam, gan par daļēji zaudējumus nodarījušo personu trešajam dalībniekam, bet trešais 
dalībnieks - daļēji uzskatāms par zaudējumus nodarījušo personu otrajam dalībniekam. 

Pirmā transportlīdzekļa vadītājs I ar savu rīcību nav pārkāpis ceļu satiksmes noteikumus. No 

CSNg iesaistīto transportlīdzekļu vadītāju paskaidrojumiem izriet, ka pirmajam transportlīdzeklim 
I radītie zaudējumi ir cēloniskā sakarā tikai ar otrā transportlīdzekļa vadītāja II rīcību, bet nav 
cēloniski saistīti ar II un III savstarpēji nodarītiem zaudējumiem, kuri savukārt atbilst dalītās 
atbildības nosacījumiem. 

Atbildības sadalījums starp I un II tiek noteikts 0% pret 100%, līdz ar to tas nav dalītās 
atbildības gadījums. Atbildības sadalījums starp II un III tiek noteikts 75% pret 25% - kā dalītās 
atbildības gadījums. I īpašnieka civiltiesisko atbildību ir apdrošinājusi apdrošināšanas sabiedrība A, 

II - B un III - C. 

I II III 

 

 

 A B C 

I  -  0%  II pret I   - 100%  III pret II - 25% 

  II pret III - 75% 

4.zīmējums 

 

Piemēram, ja transportlīdzeklim I kopējie nodarītie zaudējumi ir 1800 EUR, 
transportlīdzeklim II kopējie nodarītie zaudējumi pēc sadursmes ar transportlīdzekli I – 2000 EUR 

(kā zaudējumus nodarījušajam netiek atlīdzināti), pēc sadursmes ar transportlīdzekli III – 180 EUR 

un transportlīdzeklim III kopējie nodarītie zaudējumi pēc sadursmes ar transportlīdzekli II – 

280 EUR. Apdrošināšanas atlīdzība tiek aprēķināta atbilstoši 4.tabulai. 

 

4.tabula 

 

 
Apdrošinātājs 

I atbildības pakāpe 
pret II -  0% 

pret III - 0% 

II atbildības pakāpe 
pret I -  100% 

pret III - 75% 

III atbildības 
pakāpe pret   I
 - 0% 

pret II - 25% A - - - 

B 1800 EUR - 210 EUR 

C - 45 EUR - 

Saņem kopā 1800 EUR 45 EUR 210 EUR 
 

Ja uz CSNg vietu ir izsaukta Valsts policija, tad apdrošināšanas sabiedrība, kura ir 

apdrošinājusi CSNg zaudējumus nodarījušā transportlīdzekļa īpašnieka civiltiesisko atbildību, 
pieprasa no Valsts policijas izziņu par CSNg. Apdrošināšanas sabiedrības eksperts novērtē CSNg 
cietušajam transportlīdzeklim nodarītos zaudējumus un, ņemot vērā CSNg apstākļus, aprēķina 
zaudējumus. Vairāku CSNg zaudējumus nodarījušo personu gadījumā, novērtējot visus CSNg 
rašanās tiešos un blakus apstākļus, apdrošināšanas sabiedrības cenšas nonākt pie vienota atzinuma 
par atbildības sadalījumu starp CSNg zaudējumus nodarījušām personām. 

Ja ir noteikts atbildības pakāpju sadalījums, var pieņemt lēmumu par apdrošināšanas atlīdzību. 
Cietušais var piekrist vai nepiekrist aprēķinātajai apdrošināšanas atlīdzībai, t.i., lēmumam par 
apdrošināšanas atlīdzību. 

Ja cietušajam tiek izmaksāta apdrošināšanas atlīdzība par CSNg nodarītajiem zaudējumiem, 
un viņš piekrīt lēmumam par apdrošināšanas atlīdzību, tad šī lieta tiek izbeigta. Ja cietušais nepiekrīt 
lēmumam, viņš, pamatojoties uz Likuma 39. panta piekto daļu, var iesniegt LTAB sūdzību. 
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1.3. Atzinuma sastādīšana atbildības pakāpju noteikšanai 
 

1.3.1. Atzinums atbildības pakāpju noteikšanai 
 

Atzinums atbildības pakāpju noteikšanai (turpmāk – atzinums) ir apdrošināšanas sabiedrības 

speciālista vai ceļu satiksmes negadījumu apstākļu izpētes un transporta trasoloģijas eksperta 
(turpmāk kopā – speciālisti) sagatavots dokuments elektroniskā veidā LTAB uzturētajā Zaudējumu 
regulēšanas sistēmā (turpmāk – ZRS) vai atsevišķos gadījumos uz atzinuma veidlapas, kurā noteikta 
katras CSNg zaudējumus nodarījušās personas atbildības pakāpe, lai varētu aprēķināt 
apdrošināšanas atlīdzību. Atzinuma veidlapas paraugs pievienots metodisko norādījumu 

2.pielikumā „Veidlapas paraugs”. 
Speciālistam ir jābūt nepieciešamajām iemaņām un pieredzei, lai varētu izvērtēt CSNg 

galvenos un blakus apstākļus, CSNg zaudējumus nodarījušo personu radīto ceļu satiksmes 
bīstamību, kas ir cēloniskā sakarā ar CSNg, un noteikt katras personas atbildības pakāpi. 

Atlīdzību lietās, kurās ir atzinums, atzinums ir atlīdzību lietas neatņemama sastāvdaļa. 
 

1.3.2. Atbildības pakāpju noteikšanas un atzinuma sastādīšanas kārtība 

 

Nosakot CSNg zaudējumus nodarījušo personu atbildības pakāpi un izvērtējot visus CSNg 
apstākļus, speciālists sagatavo atzinumu. Nosakot CSNg zaudējumus nodarījušo personu atbildības 
pakāpi un izvērtējot visus CSNg apstākļus, speciālists ZRS aizpilda nepieciešamos datus un 
elektroniskā veidā iesniedz izvērtēšanai sagatavoto atzinumu. 
 

1. Atzinumā norāda šādas ziņas: 

1.1. atzinuma numurs; 

1.2. atzinuma parakstīšanas datums un vieta (lokatīvā); 
1.3. atzinuma sagatavotāja vārds, uzvārds un paraksts; 

1.4. pieaicinātās personas, ja tādas piedalās atzinuma sagatavošanā; 
1.5. dokuments (-i), uz kura (-u) pamata sagatavots atzinums; 

1.6. ziņas par CSNg iesaistītajiem transportlīdzekļiem; 
1.7. ziņas par CSNg iesaistīto transportlīdzekļu vadītājiem; 
1.8. transportlīdzekļa vadītāja pārkāpums, norādot ceļu satiksmes noteikumu attiecīgo (- os) 

punktu (-us); 

1.9. CSNg shēma, CSNg vietas un apstākļu apraksts, ja tas nav norādīts atlīdzību lietai 
pievienotajos dokumentos, vai arī cietušais to uzrādījis sagrozītā veidā; 

1.10. papildinājumi, ja tādi ir nepieciešami; 
1.11. katra CSNg dalībnieka atbildības pakāpe. 

 

2. Atzinuma sagatavošanai izmanto šādus dokumentus un materiālus: 

2.1. CSNg cietušās personas iesniegumu par apdrošināšanas atlīdzību; 
2.2. Saskaņoto paziņojumu par CSNg; 
2.3. Valsts policijas izziņu par CSNg; 

2.4. dokumentus un citā veidā fiksētu informāciju, kas apliecina ar apdrošināšanas gadījumu 
saistītos faktus, zaudējumus un to apmēru, ja šāda informācija ir; 

2.5. tiesu, prokuratūru un izmeklēšanas iestāžu vai to amatpersonu dokumentus sakarā ar CSNg, 

kurā zaudējumi nodarīti trešajai personai, ja šādi dokumenti ir; 
2.6. nepieciešamības gadījumā, CSNg shēmu un izrakstu no Valsts policijas CSNg vietas apskates 

protokola; 

2.7. iesaistīto transportlīdzekļu CSNg rezultātā iegūto bojājumu fotogrāfijas; 
2.8. normatīvos aktus un metodiskos norādījumus. 
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3. Nosakot atbildības pakāpi, speciālists izvērtē: 

3.1. katra transportlīdzekļa vadītāja rīcību, kas ir cēloniskā sakarā ar CSNg; 

3.2. transportlīdzekļu tehnisko stāvokli un tā cēlonisko sakaru ar CSNg; 

3.3. ceļa apstākļus un ceļa stāvokli; 
3.4. tehnisko iespēju transportlīdzekļu vadītājiem novērst CSNg vai izvairīties no tā; 
3.5. transportlīdzekļa iegūto bojājumu saistību ar CSNg; 

3.6. blakus apstākļus, kas varēja ietekmēt transportlīdzekļu vadītāju rīcību; 
3.7. CSNg iesaistīto personu un liecinieku liecības. 

 

4. Sagatavojot atzinumu, speciālists ievēro, ka ir noteikti šādi transportlīdzekļu vadītāju 
atbildības pakāpju sadalījumi: 

4.1.   50% : 50% vai; 

4.2.   40% : 60% vai; 

4.3.   30% : 70% vai; 

4.4.   25% : 75% vai; 

4.5.   20% : 80% vai; 

4.6.   10% : 90% vai; 

4.7.   100% : 0% 

4.8. Ja CSNg ir iesaistīts nepāra skaits transportlīdzekļu, tad atbildības procentu dalījumā ir 
pieļaujamas daļas, kas noapaļojamas līdz desmitdaļai. Piemēram, ja trīs transportlīdzekļu 
vadītāju atbildība ir vienāda, tad dalījums ir 33,3% : 33,3% : 33,3%. 
 

5. Lai sagatavotu atzinumu, speciālists, atbilstoši konkrētā CSNg situācijai saskaņā ar 
metodiskajiem norādījumiem: 

5.1. izvēlas vienu CSNg pamatsituāciju grupu no metodisko norādījumu III daļas „Ceļu satiksmes 
negadījumu pamatsituācijas”; 

5.2. no attiecīgās CSNg pamatsituāciju grupas izvēlas vienu CSNg pamatsituāciju, kas atbilst 
konkrētajam CSNg, par kuru tiek gatavots atzinums; 

5.3. salīdzina konkrētā CSNg atbilstību metodisko norādījumu 5.2. apakšpunktā izvēlētās CSNg 
pamatsituācijas aprakstam; 

5.4. ja konkrētais CSNg atbilst metodiskajos norādījumos ietvertajai pamatsituācijai, tad atbildības 
pakāpi nosaka atbilstoši pamatsituācijas apakšpunktos norādītajiem apstākļiem, ievērojot 
šādus nosacījumus: 

5.4.1. ja nav fiksēts transportlīdzekļa bremzēšanas ceļš, jāpieņem, ka transportlīdzeklis pārvietojies 
ar maksimāli atļauto ātrumu; 

5.4.2. ja nav iespējams noteikt, vai transportlīdzekļa vadītājam bija vai nebija tehniska iespēja 
apturēt savu vadīto transportlīdzekli līdz sadursmes vietai, jāpieņem, ka transportlīdzekļa 
vadītājam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmes vietai; 

5.5. ja konkrētais CSNg neatbilst metodiskajos norādījumos pamatsituāciju apakšpunktos 
norādītajiem apstākļiem, tad atbildības pakāpes noteikšanā kā informatīvu materiālu var 
izmantot CSNg situācijas šo metodisko norādījumu 1.pielikumā „Paskaidrojošie ilustratīvie 

materiāli”; 
5.6. ja konkrētajā CSNg pastāv vēl citi apstākļi, kas nav minēti metodisko norādījumu 

pamatsituāciju grupā, tad atbildības pakāpi nosaka patstāvīgi, nepieciešamības gadījumā kā 
informatīvo materiālu izmantojot atbildības sadalījumu aprakstus un norādes, kas ievietotas 

šo metodisko norādījumu 1.pielikumā „Paskaidrojošie ilustratīvie materiāli”; 
5.7. ja ir zināmas CSNg iesaistītās personas, bet to pretrunīgo liecību dēļ nav iespējams noteikt šo 

personu atbildības pakāpi saskaņā ar metodiskajiem norādījumiem, tad, atlīdzinot 
zaudējumus, pieņem, ka atbildības pakāpe CSNg iesaistītajām personām ir vienāda (Likuma 

31. panta septītā daļa); 
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5.8. drīkst noteikt tikai tādus atbildības pakāpju lielumus, kādi minēti šīs nodaļas 4. punktā, 
ievērojot, ka tas piemērojams tikai gadījumos, ja ir noteikta iesaistīto CSNg dalībnieku rīcības 
neatbilstība ceļu satiksmi regulējošo normatīvo aktu prasībām; 

5.9. ja atbilstoši Valsts policijas lēmumam vai tiesas spriedumam par CSNg zaudējumus 
nodarījušām personām atzīti divi vai vairāki dalībnieki, tad metodiskajos norādījumos dotās 
CSNg situācijas ar norādi: ”Nav CSNg ar dalītu atbildību” var izmantot par pamatu atbildības 
pakāpju noteikšanai, tikai sastādot konkrētu pētījumu ar atsevišķu atzinumu par izskatāmo 
CSNg situāciju; 

5.10. ja apdzīvotā vietā vai ārpus tās uz braukšanas priekšroku tiesīgajam transportlīdzekļa 
vadītājam ir bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi, braucot ar atļauto kustības ātrumu, tad 
atbildības pakāpes noteikšanā, nosakot uz braukšanas priekšroku tiesīgā transportlīdzekļa 
vadītāja atbildības pakāpi atkarībā no maksimāli atļautā kustības ātruma pārsniegšanas 
lieluma, ievēro metodiskajos norādījumos iestrādātos principus, kas norādīti metodisko 
norādījumu 1.tabulā „Skaidrojums pamatsituācijām, kad uz braukšanas priekšroku tiesīgā 
transportlīdzekļa vadītāja ātruma pārsniegšana – atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmes sekām 
vai ar CSNg rašanos”. Transportlīdzekļa braukšanas ātruma pārsniegumu līdz 5 km/h 
jāuzskata par aprēķinos pieļaujamo kļūdu, un līdz minētajai kustības ātruma vērtības robežai 
jāuzskata, ka vadītājs nav pārsniedzis maksimāli atļauto kustības ātrumu; 

5.11. Izskatot CSNg situācijas, kurās konstatējama CSNg iesaistīto transportlīdzekļu vadītāju 
rīcības neatbilstība ceļu satiksmi regulējošo normatīvo aktu prasībām, bet kurās, lai noteiktu 
precīzu CSNg iesaistīto transportlīdzekļu vadītāju atbildības pakāpi, ar lietas materiāliem nav 
iespējams gūt konkrētu priekšstatu par CSNg rašanās apstākļiem, pieņem, ka CSNg iesaistīto 
transportlīdzekļu vadītāju atbildības pakāpe par radītajiem zaudējumiem ir dalāma vienlīdzīgi, 
t.i. 50% : 50%, 33,3% : 33,3% : 33,3%. 

 

6. Ja konkrētais CSNg nav ietverts metodiskajos norādījumos, sastādot atzinumu, speciālists: 
6.1. nosaka patstāvīgi CSNg iesaistītās personas atbildības pakāpi, rūpīgi izvērtējot CSNg un tā 

apstākļus, 
6.2. ja uzskata par nepieciešamu, nosūta CSNg materiālus (CSNg apraksts, shēma un atzinums par 

atbildības pakāpju sadalījumu) LTAB metodisko norādījumu papildināšanai. 
 

7. Ja, sagatavojot atzinumu, speciālists ir izmantojis citu kompetentu speciālistu sastādītus 
dokumentus vai konsultācijas, tad to norāda atzinumā. 

 

8. Atzinumu sagatavo vienā eksemplārā. Latvijas Republikā normatīvajos aktos noteiktajos 
gadījumos tiek izsniegtas atzinuma kopijas, kuras jāapliecina Latvijas Republikā normatīvajos 
aktos noteiktajā kārtībā. 
 

9. Atzinumu izmanto apdrošināšanas atlīdzības noteikšanai. Atzinums tiek pievienots atlīdzību 
lietai, un to uzglabā kopā ar atlīdzību lietu elektroniskā veidā. 
 

10. Ja CSNg iesaistītajiem dalībniekiem ir noteikta dalīta atbildība, pēc atzinuma sagatavošanas, 

par šo CSNg jāinformē visas apdrošināšanas sabiedrības, kuras ir apdrošinājušas CSNg 
iesaistīto transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesisko atbildību un/vai LTAB, ja kāds no CSNg 
iesaistītajiem transportlīdzekļu īpašniekiem nav apdrošinājis savu civiltiesisko atbildību, 
nosūtot atzinumu saskaņošanai. Apdrošināšanas sabiedrībām vai LTAB, saņemot atzinumu 

veidlapas formā vai paziņojumu no ZRS elektroniskā veidā, saskaņojums ir jānosūta atpakaļ 
saskaņojuma pieprasītājam 10 darba dienu laikā no atzinuma saņemšanas dienas. Ja cita 
apdrošināšanas sabiedrība vai LTAB nepiekrīt atzinumā noteiktajam atbildības sadalījumam, 
tam ir jāsniedz atzinuma saskaņojuma pieprasītājam konspektīvs nesaskaņošanas iemeslu 

paskaidrojums/pamatojums un iespējami īsākā laikā jāiesniedz iesaistīto sabiedrību 
izvērtēšanai jauns atbildības sadalījuma atzinums. 
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II. Metodiskajos norādījumos izmantoto terminu skaidrojums 

 
2.1. Transportlīdzekļa bremzēšanas, apstāšanās ceļš un transportlīdzekļa 

vadītāja reakcijas laiks 
 

Bremzēšanas ceļš – attālums, kuru transportlīdzeklis veic bremžu sistēmas iedarbības laikā 
līdz transportlīdzekļa pilnīgai apstādināšanai. Transportlīdzekļa bremzēšanas ceļa garumu pie 
noteikta tā braukšanas ātruma nosaka transportlīdzekļu riteņu riepu saķeres koeficients ar brauktuvi, 

kas ir atkarīgs no ceļa seguma veida un stāvokļa. 
 

Apstāšanās ceļš – attālums, kuru transportlīdzeklis veic no transportlīdzekļa vadītāja 
reakcijas brīža līdz transportlīdzekļa pilnīgai apstādināšanai. Apstāšanas ceļš sastāv no 
transportlīdzekļa vadītāja reakcijas laikā un bremžu sistēmas iedarbošanās laikā nobrauktā attāluma 

un bremzēšanas ceļa.    
 

Transportlīdzekļa vadītāja reakcijas laiks – laiks, kas nepieciešams transportlīdzekļa 
vadītājam, lai reaģētu uz ceļu satiksmes bīstamību un uzsāktu bremzēšanu. 
 

 

2.2. Kustības traucējums, satiksmes bīstamība, avārijas situācija 
 

Kustības traucējums - šķērslis jeb kavēklis, kas liek transportlīdzekļa vadītājam, kuram ir 

kustības priekšroka, samazināt ātrumu, apstāties vai manevrēt, nepielietojot strauju bremzēšanu, 
transportlīdzekļa vadītāja rīcībā esot pietiekošai laika un attāluma rezervei. 

Kustības traucējumi ir visi nekustīgie šķēršļi, kuri atrodas ceļu satiksmes noteikumos 
neparedzētajās vietās, transportlīdzekļi, kuru vadītājiem nav kustības priekšrokas, gājēji, kuri šķērso 
brauktuvi neatļautā vietā u.c. Ir jāņem vērā, ka jebkurš kustības traucējums var pārvērsties satiksmes 
bīstamībā vai radīt bīstamu vai avārijas situāciju atkarībā no ceļa satiksmes situācijas un 
transportlīdzekļa vadītāja rīcības. 

 

Satiksmes bīstamība – ceļu satiksmes situācija, kurā transportlīdzekļa vadītājam savlaicīgi 
ir jāizdara nepieciešamās darbības, kas paredzētas ceļu satiksmes noteikumu 100.punktā, lai 
novērstu CSNg vai samazinātu nelabvēlīgo seku smaguma pakāpi. Obligāts priekšnoteikums 
transportlīdzekļa vadītāja adekvātajām darbībām bīstamā situācijā ir bīstamības savlaicīga 
atklāšana, kas saistīta ar transportlīdzekļa vadītāja objektīvo iespēju uztvert informāciju par 
bīstamības rašanos, tā psiho - fizioloģisko stāvokli un profesionālās sagatavotības pakāpi. Satiksmes 
bīstamība veidojas tikai tad, kad transportlīdzekļa vadītāja rīcībā paliek minimālais attālums, lai 
novērstu CSNg, ja viņam vispār ir tehniska iespēja to izdarīt. 

 

Aizliedzošais luksofora signāls – atbilstoši ceļu satiksmes noteikumos noteiktajam, ir 

luksofora sarkanais un dzeltenais signāls ar izņēmumu dzeltenajam luksofora signālam, kā norādīts 
ceļu satiksmes noteikumos, bet tikai gadījumos, ja ceļu satiksmes noteikumos norādītais izņēmums 
ir objektīvi pierādāms. (Dzeltenais luksofora signāls ir kustību aizliedzošais signāls. Vadītājam 
jāapstājas, ja tas ir izdarāms droši. Pretējā gadījumā, ievērojot īpašu piesardzību, jāpabeidz šķērsot 
krustojumu); 

 

Atļaujošais luksofora signāls – atbilstoši ceļu satiksmes noteikumos noteiktajam ir zaļais 
luksofora signāls. 

 

Avārijas situācija – ceļu satiksmes situācija, kurā satiksmes dalībniekiem, ievērojot ceļa 
satiksmes noteikumu prasības, nepastāv tehniska iespēja novērst CSNg rašanos. Avārijas situāciju 
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raksturo CSNg rašanās neizbēgamība. 
Agresīva braukšana: 

1) vairāku tādu citu citam sekojošu ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumu izdarīšana, kas 
saistīti ar ceļu satiksmei bīstamu vai traucējošu situāciju radīšanu; 

2) transportlīdzekļa vadīšana tādā veidā, ka tiek izdarīts ceļu satiksmes noteikumu pārkāpums 
un radīti traucējumi vienmērīgai transportlīdzekļu plūsmai vai tiek ignorētas pārējo 
transportlīdzekļu vadītāju intereses (vairākkārtēja braukšanas joslu maiņa apsteidzot, vairāku 
sastrēgumā esošu vai kolonnā braucošu transportlīdzekļu apdzīšana pa pretējā virziena joslu vai 
apbraukšana pa sabiedriskā transporta joslu, ceļa nomali, ietvi, gājēju ceļu, velosipēdu ceļu vai citām 
vietām, kas nav paredzētas transportlīdzekļu braukšanai, u.tml.); 

3) transportlīdzekļa vadītāja apzināti izraisīta sānslīde; 
4) motocikliem braukšana neatrodoties visiem riteņiem saskarsmē ar ceļu; 
5) strauja, nepamatota bremzēšana pirms aizmugurē braucoša transportlīdzekļa. 

 

2.3. Tehniska iespēja novērst ceļu satiksmes negadījumu, cēloniskais sakars 
starp transportlīdzekļa vadītāja rīcību un ceļu satiksmes negadījumu 

 

Rodoties satiksmes bīstamībai, transportlīdzekļa vadītājam var pastāvēt un var nepastāvēt 
tehniska iespēja novērst CSNg. Saskaņā ar ceļu satiksmes noteikumu 100. punktu transportlīdzekļa 
vadītājam satiksmes bīstamības rašanās momentā jāsamazina braukšanas ātrums vai 
transportlīdzeklis pilnīgi jāaptur, vai šķērslis jāapbrauc, neradot bīstamību citiem ceļu satiksmes 
dalībniekiem. Tātad transportlīdzekļa kustības ātruma samazināšana (kinētiskās enerģijas 
samazināšana) ir primāra pret manevra izpildi, un transportlīdzekļa vadītājs manevru var 
izpildīt tikai tad, kad ir pilnīga garantija, ka citiem ceļu satiksmes dalībniekiem netiks radīta 
ceļu satiksmes bīstamība. Tehniska iespēja novērst CSNg esamību vai neesamību, nosaka laika un 

attāluma rezerve, kas ir transportlīdzekļa vadītāja rīcībā no ceļu satiksmes bīstamības rašanās 
momenta līdz CSNg, kā arī transportlīdzekļa vadītāja rīcība saskaņā ar ceļu satiksmes noteikumu 
prasībām pirms satiksmes bīstamības rašanās. 

Ja pirms satiksmes bīstamības rašanās transportlīdzekļa vadītājs rīkojās atbilstoši ceļu 
satiksmes noteikumu prasībām un ja no satiksmes bīstamības rašanās momenta transportlīdzekļa 
vadītāja rīcībā bija attālums mazāks par apstāšanās ceļu, tad var izdarīt secinājumu, ka 
transportlīdzekļa vadītājam nebija tehniskas iespējas novērst CSNg, un šajā gadījumā 
transportlīdzekļa vadītāja rīcība neatrodas cēloniskā sakarā ne ar CSNg rašanos, ne ar tā seku pakāpi. 

Ja transportlīdzekļa vadītāja rīcība pirms satiksmes bīstamības rašanās bija pretrunā ar ceļu 
satiksmes noteikumu prasībām (piemēram, pārsniegts maksimāli atļautais braukšanas ātrums), bet 
no satiksmes bīstamības rašanās momenta transportlīdzekļa vadītāja rīcībā bija attālums, kas ir 
mazāks par apstāšanās ceļu, ja transportlīdzekļa vadītājs būtu braucis ar atļauto braukšanas ātrumu, 
tad transportlīdzekļa vadītājam nebija tehnisku iespēju novērst CSNg, un šajā situācijā 
transportlīdzekļa vadītāja rīcība nav cēloniskā sakarā ar CSNg rašanos, bet varētu atrasties cēloniskā 
sakarā ar CSNg seku pakāpi (piemēram, sadursmei notiekot pie mazāka ātruma, tātad pie mazākas 
kinētiskās enerģijas, transportlīdzekļiem būtu radušās mazākas deformācijas). 

Ja transportlīdzekļa vadītāja rīcība pirms ceļu satiksmes bīstamības rašanās nebija pretrunā ar 
ceļu satiksmes noteikumu prasībām un, ja no satiksmes bīstamības rašanās momenta 
transportlīdzekļa vadītāja rīcībā bija attālums, kas ir mazāks par apstāšanās ceļu pie atļautā 
braukšanas ātruma, bet satiksmes bīstamības rašanās momentā transportlīdzekļa vadītājs neizpilda 
kādas ceļu satiksmes noteikumu prasības (piemēram, nebremzē, bet izdara neattaisnojamu manevru, 
nedodot iespēju bīstamības radītājam atbrīvot transportlīdzekļa kustības joslu), tad šajā situācijā 
transportlīdzekļa vadītāja rīcība arī atrodas cēloniskā sakarā gan ar CSNg rašanos, gan ar tā seku 

pakāpi. 
Ja transportlīdzekļa vadītāja rīcībā bija attālums lielāks par apstāšanās ceļu (pie maksimāli 

atļautā braukšanas ātruma) un, ja transportlīdzekļa vadītājam bija tehniskas iespējas novērst CSNg, 
tad šajā situācijā transportlīdzekļa vadītāja rīcība atrodas cēloniskā sakarā gan ar CSNg rašanos, gan 
ar tā seku pakāpi. 



 

- 14 -  

Ja atbilstoši ceļu satiksmes noteikumiem transportlīdzekļa vadītājam nav kustības priekšrokas 
(piemēram, transportlīdzeklim uz mazāk svarīga ceļa attiecībā pret transportlīdzekli, kas brauc pa 
galveno ceļu, transportlīdzeklim uz gājēju pārejas attiecībā pret gājējiem u.tml.), tad 

transportlīdzekļa vadītājam, rīkojoties atbilstoši ceļu satiksmes noteikumiem, vienmēr pastāv 
tehniska iespēja novērst CSNg. Šajos gadījumos CSNg novēršanas tehniskās iespējas 
noskaidrošanai aprēķinus parasti neveic. 

 

 

2.4. Pieņemtie tehniskie dati un parametri 
 

Bez CSNg raksturojošiem sākuma datiem, kuri tiek iesniegti ekspertam lietas materiālos, 
eksperts, veicot autotehnisko ekspertīzi un aprēķinot zaudējumus, izmanto tehniskos datus un 

parametrus. Tie ir: transportlīdzekļa palēninājums (j), palēninājuma pieauguma laiks (t3), bremžu 
sistēmas iedarbības nokavēšanās laiks (t2), vidējais transportlīdzekļa vadītāja reakcijas laiks (t1), 

saķeres koeficients (φ), brīvās krišanas paātrinājums (g) un pretestības koeficients kustībai (f). 
 

 

Saķeres koeficientu vidējie lielumi 

5.tabula 

 

Ceļa seguma veids un stāvoklis Saķeres koeficients, φ 

Sauss asfalts, betons 0,70 – 0,90 

Slapjš asfalts, betons 0,50 – 0,60 

Apledojis asfalts, betons 0,10 – 0,20 

Sauss bruģis 0,60 – 0,70 

Slapjš bruģis 0,40 – 0,50 

Sausa grants, grunts 0,50 – 0,60 

Slapja grants, grunts 0,20 – 0,40 

Noblietēts sniegs  0,22 – 0,25 
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Bremzēšanas ceļa un apstāšanas ceļa noteikšana 

6.tabula 

 

  

V, 

km/h 
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 110 120 130 140 

Sauss 

asfalts, 

j=7,0m/s2 

Sbr, 

m 
0,1 0,6 1,2 2,2 3,4 4,9 6,7 8,8 11 14 17 20 23 27 31 35 40 45 50 55 66 79 93 108 

S0, 

m 
1,5 3,3 5,4 7,6 10 13 16 20 24 28 32 37 41 46 52 57 64 70 76 83 97 112 129 147 

Slapjš 
asfalts, 

grants, 

j=5,0m/s2 

Sbr, 

m 
0,2 0,8 1,7 3,1 4,8 6,9 9,4 12 16 19 23 28 33 38 43 49 56 62 69 77 93 111 130 151 

S0, 

m 
1,6 3,6 5,9 8,6 12 15 19 23 27 33 38 45 51 57 64 71 80 87 95 105 124 144 166 190 

Sniegs, 

ledus, 

J=3,0m/s2 

Sbr, 

m 
0,3 1,3 2,9 5,1 8,0 12 16 21 26 32 39 46 54 63 72 82 93 104 116 128         

S0, 

m 
1,7 4,1 7,1 11 15 20 26 32 39 46 54 63 72 82 93 104 117 129 142 156         

  

   
 

So - apstāšanās ceļš (m)  
Sbr - bremzēšanas ceļš (m) 

V - transportlīdzekļa kustības ātrums (km/h) 

t1 – transportlīdzekļa vadītāja vidējais reakcijas laiks (aptuveni 0,8 sek.) 
t2 – bremžu sistēmas iedarbības nokavēšanas laiks (0,1 sek.) 

t3 – palēninājuma pieauguma laiks (0,2 sek.) j – palēninājums (m/s2
) 

φ – saķeres koeficients (robežās no 0,15 – 0,90) 

g – brīvās krišanas paātrinājums ( 9,81 m/s
2
) 

j = g ∙ φ = 9,81∙ φ (m/s
2
) 
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III. Ceļu satiksmes negadījumu pamatsituācijas 

Metodisko norādījumu daļa „Ceļu satiksmes negadījumu pamatsituācijas” sakārtota nodaļās, 
klasificējot CSNg pēc cēloņiem, kas tos izraisījuši: 

1. Nogriešanās pa kreisi / apdzīšana (3.1.nodaļa), 
2. Galvenais ceļš / izbraukšana uz galvenā ceļa (3.2.nodaļa), 
3. Braukšana krustojumos / braukšanas priekšroka (3.3.nodaļa), 
4. Pārkārtošanās (3.4.nodaļa), 
5. Braukšanas sākšana (3.5.nodaļa), 
6. Apgriešanās (3.6.nodaļa), 
7. Distance (3.7.nodaļa), 
8. Intervāls (3.8.nodaļa), 
9. Apdzīšana (3.9.nodaļa), 
10. Braukšana atpakaļgaitā (3.10.nodaļa), 
11. Ierobežota redzamība / uzbraukšana stāvošam transportlīdzeklim (3.11.nodaļa), 
12. Uzbraukšana gājējam (3.12.nodaļa), 
13. Bezkontakta avārijas (3.13.nodaļa), 
14. Braukšana transportlīdzekļu stāvvietās (3.14.nodaļa), 
15. Drošības jostu, aizsargķiveru nelietošana (3.15.nodaļa), 
16. CSNg ar operatīvā transportlīdzekļa līdzdalību (3.16.nodaļa), 

17. CSNg ar velosipēdu līdzdalību (3.17. – 3.21. nodaļa). 
 

Katra no 1. līdz 17. punktā norādītajām metodisko norādījumu daļas „Ceļu satiksmes 
negadījumu pamatsituācijas” nodaļām ietver pamatsituācijas, kas atspoguļo atšķirīgus CSNg 
apstākļus, atkarībā no tā ir norādīts šiem apstākļiem atbilstošais atbildības pakāpju procentuālais 
sadalījums. Savukārt metodisko norādījumu 1. pielikums ietver CSNg situācijas, kuras metodiskajos 
norādījumos ievietotas kā paskaidrojošais ilustratīvais materiāls un kurās analizētas specifiskas 
CSNg situācijas, kā arī ietverti citu gadījumu atbildības sadalījumu apraksti un norādes. (Šajā sadaļā 
lietotais jēdziens “neskaidra satiksmes situācija” - ceļu satiksmes situācija, kurā ceļu satiksmes 
dalībniekam, kuram ir nodoms sākt manevru, nav saprotami pārējo ceļu satiksmes dalībnieku 
nodomi vai arī nav pārredzama situācija uz ceļa.). Bezkontakta avārijas ir tādas CSNg situācijas, 
kur viens transportlīdzekļa vadītājs rada kustības bīstamību otram transportlīdzekļa vadītājam, kurš 
pretrunā ceļu satiksmes noteikumu 100. punkta prasībām izdara transportlīdzekļa kustības izmaiņas 
manevru, iespējams, novēršot sadursmi ar kustības bīstamības situāciju izveidojušo transportlīdzekli 
un radot citu CSNg (nobraukumu no brauktuves, uzbraukumu šķērslim, citam stāvošam 
transportlīdzeklim, gājējam u.tml.). 
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3.1. Nogriešanās pa kreisi / apdzīšana 

 

Transportlīdzekļa  vadītājs apdzen, transportlīdzekļa  vadītājs nogriežas pa kreisi. 

 

1.1. pamatsituācija 

 

 ir uzsācis apdzīšanu, pirms  ir uzsācis nogriešanos pa kreisi. 

Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 

1.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi: 
 …..………..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ..………..100%. 
 

 

 

 

 

Galvenais ceļš 

 

 
 

1.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …….....….25%; 
 …….….....75%. 

 

1.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 …....….….25%; 
 …...…..….75%. 
 

1.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam būtu bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 ….....…….50%; 
 …..…...….50%. 
 

1.1.5. Ja  ir būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam būtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 …….....….75%; 
 …….....….25%. 
 

1.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar 

maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 
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1.1.7. Ja  apbrauc vairākus sastrēgumā esošos transportlīdzekļus pa pretējā virziena kustības 
joslu.  rīcība ir vērtējama kā agresīvā braukšana: 

...............100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību                         

...............0%. 
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1.2. pamatsituācija 

 

 ir uzsācis apdzīšanu, pirms  ir uzsācis nogriešanos pa kreisi. 

Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 

1.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi: 
 …..………75%; 

 ..…………25%. 

 

 

 

 
 

 

1.2.2.  Ja  ir bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes 
bīstamību, kustības virziena izmaiņas manevrs), vai  bija ātruma pārsniegums, kas būtiski 
ietekmēja sekas vai tehnisko iespēju novērst sadursmi: 
 …….....….100%; 

 …….....….0%. 

 

1.2.3. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi, 
bet ir papildus ierobežojumi vai pārkāpumi (tiešā tuvumā esošā gājēju pāreja, drošības saliņa, 
dubultā nepārtrauktā līnija, braukšana pa pretēja virziena tramvaja sliedēm): 
 …….....….100%; 

 ….....…….0%. 
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1.2.4. Ja  apbrauc vairākus sastrēgumā esošos transportlīdzekļus pa pretējā virziena kustības 
joslu.  rīcība ir vērtējama kā agresīvā braukšana: 
 
….....…….100%; 

….....…….    0%. 
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1.3.pamatsituācija 

 

 ir uzsācis apdzīšanu, pirms  ir uzsācis nogriešanos pa kreisi. 

Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

1.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …..….……50%; 
 ..……..……50%. 
 

 

1.3.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …......…….60%; 
 ……......….40%. 
 

1.3.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 …….....….60%; 
 …….....….40%. 
 

1.3.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …......…….70%; 
 ……......….30%. 

 

1.3.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 ……......….80%; 
 ……......….20%. 
 

1.3.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  

brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 …….....…..90%; 
 …….....…..10%. 
 

1.3.7. Ja  apbrauc vairākus sastrēgumā esošos transportlīdzekļus pa pretējā virziena kustības 
joslu.   rīcība ir vērtējama kā agresīvā braukšana,  veic aizliegto manevru: 

   …….....…..70%; 
   …….....….30%.  
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1.4.pamatsituācija 

 

 ir uzsācis apdzīšanu, pirms  ir uzsācis nogriešanos pa kreisi. 

Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

1.4.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …..….…….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ..……..….100%. 
 
 

 

 

 

Galvenais ceļš 

 

 

1.4.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …….....….20%; 
 …….....….80%. 
 

1.4.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 ….....…….20%; 
 …….....….80%. 
 

1.4.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …….....….40%; 
 ….....…….60%. 
 

1.4.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi,: 

 ……....…..60%; 
 ……....…..40%. 
 

1.4.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  

brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…..80%; 
 ……....…..20%. 
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1.4.7. Ja  apbrauc vairākus sastrēgumā esošos transportlīdzekļus pa pretējā virziena kustības 
joslu.  rīcība ir vērtējama kā agresīvā braukšana.  veic aizliegto manevru: 

...............70%; 

...............30%.  
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1.5. pamatsituācija 

 

 ir uzsācis (pirmais šķērso ass līniju) nogriešanos pa kreisi, pirms  ir uzsācis apdzīšanas 

manevru. 

1.5.1.  Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts; 
 …....…….100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ..……..…….0%. 
 

1.5.2. Ja nav iespējams ar lietas materiāliem kopumā noteikt, kurš no transportlīdzekļa vadītājiem 
(apdzīšanu uzsākošais  vai kustības izmaiņas manevru pa kreisi izdarītājs ) pirmais iebrauca 

brauktuves pretējā virziena kustības joslā, tad atbildības pakāpe ir dalāma vienādi: 
 …….....…..50%; 
 ……….......50%. 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
1.5.3. Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 …....…….100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ..……..…….0%. 
 

1.5.4. Ja nav iespējams ar lietas materiāliem kopumā noteikt, kurš no transportlīdzekļa vadītājiem 
(apdzīšanu uzsākošais  vai kustības izmaiņas manevru pa kreisi izdarītājs ) pirmais iebrauca 

brauktuves pretējā virziena kustības joslā : 

 ……...…..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ….......……..0%; 
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1.6. pamatsituācija 
 

 ir uzsācis pirmais šķērsot ass līniju, izpildot manevru (nogriešanos) pa kreisi, pirms 

 ir uzsācis apdzīšanu. 
Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

1.6.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …….……..50%; 
 ……….…..50%. 
 
 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
 

1.6.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ..….....……60%; 
 ...……........40%. 

 

1.6.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ..….....……70%; 
 ...……........30%. 

 

1.6.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot nogriešanos, 
neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu, 
 ..………….80%; 
 ...…….…...20%.
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1.7. pamatsituācija 
 

 ir uzsācis nogriešanos pa kreisi (pirmais šķērso ass līniju), pirms  ir uzsācis apdzīšanu. 
Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 

 

1.7.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …….……..60%; 
 …….……..40%. 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

1.7.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ..……....….70%; 
 ...……....…30%. 
 

1.7.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ..….....……80%; 
 ...….....…...20%. 
 

1.7.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot nogriešanos, 
neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..………….90%; 
 ...…….…...10%. 
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1.8. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai ( uzsākot manevru), maina kustības virzienu. Kustības 
virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, 
nemainot virzienu). 
Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 

1.8.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …….....….25%; 
 ……....…..75%. 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.8.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 …….....….50%; 
 …….....….50%. 
 

1.8.3. Ja  ir ievērojami būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 …….....….75%; 
 …….....….25%. 
 

1.8.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot nogriešanos pa 
kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 …....……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 
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1.9. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai ( uzsākot manevru), maina kustības virzienu. Kustības 
virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, 
nemainot virzienu). 

Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 

1.9.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 …………..80%; 
 …………..20%. 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

1.9.2. Ja  ir konstatēts ātruma pārsniegums, kas ietekmēja bojājumu pakāpi un/vai tehnisko 

iespēju novērst sadursmi:: 

 ..……..…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…...….….0%. 



 

- 29 -  

1.10. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai ( uzsākot manevru), maina kustības virzienu. Kustības 
virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, 
nemainot virzienu). 

 

Apdzīšana nav atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

1.10.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …………..60%; 
 …………..40%. 
 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

1.10.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ..…………70%; 
 ...…….......30%. 
 

1.10.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ..…………80%; 
 ...…….......20%. 
 

1.10.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar 

atļauto ātrumu: 
 ..…...…….90%; 
 ...…….......10%. 
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1.11. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai ( uzsākot manevru), maina kustības virzienu. Kustības 
virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, 
nemainot virzienu). 

 

Apdzīšana ir atļauta, nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

1.11.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu: 
 …………..20%; 
 …………..80%. 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

1.11.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 …….....….40%; 
 …….....….60%. 
 

1.11.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ……....…..60%; 
 ……....…..40%. 
 

1.11.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot nogriešanos pa 
kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…..80%; 
 ………......20%. 
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2 

3.2. Galvenais ceļš / izbraukšana uz galvenā ceļa 
 

Transportlīdzeklis  brauc pa galveno ceļu, transportlīdzeklis  izbrauc uz galvenā ceļa. 
2.1.pamatsituācija 

 
 brauc pa savu braukšanas joslu vai apdzen, turklāt apdzīšana ir atļauta. 
2.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 …………….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 …………..100%. 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

2.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 
 ……....…..25%; 
 ...…....…...75%. 
 
2.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..25%; 
 ...…....…...75%. 
 
2.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..…….....…50%; 
 ...……........50%. 
 
2.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..……....…75%; 
 ...…….......25%. 
 
2.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , izbraucot uz galvenā ceļa, neradītu  kustības traucējumu, ja  
brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 ...…….……0%. 

1 
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2.2. pamatsituācija 

 

 apdzen (apdzīšana nav atļauta), šķērsojot iezīmēto nepārtraukto brauktuves ass līniju 

– ceļa horizontālo apzīmējumu 920. vai 921., vai braucot minētā ceļa horizontālā apzīmējuma 
darbības zonā.  izbrauc uz galvenā ceļa. 
 

2.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 …………….70%; 
 …………….30%. 
 

 
 

2.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …….....….75%; 
 …….....….25%. 
 

2.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 ….....…….75%; 
 …….....….25%. 
 

2.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …….....….80%; 
 ….....…….20%. 
 

2.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 ….....…….90%; 
 …….....….10%. 
 

2.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  

brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 …………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……………0%. 
 

2.2.7. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi, 
bet ir konstatējamas agresīvas braukšanas pazīmes: 
 …......……80%; 
 ..…....……20%. 
 



 

- 33 -  

 

2.2.8. Ja  ir konstatēts ātruma pārsniegums, kas ietekmēja bojājumu pakāpi un/vai tehnisko 

iespēju novērst sadursmi: 

 …………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……………0%. 
 

2.2.9. Ja  ir konstatēta agresīvā braukšana atbilstoši Ceļu satiksmes likumā iekļautajam 
regulējumam (sastrēgumā esošo transportlīdzekļu apbraukšana pa pretējā virziena kustības joslu),  

 

…………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

……………0%. 
 

 
 

2.2.10. Ja  ir konstatēta agresīvā braukšana atbilstoši Ceļu satiksmes likumā iekļautajam 
regulējumam (sastrēgumā esošo transportlīdzekļu apbraukšana pa pretējā virziena kustības joslu), 
veic aizliegto manevru.  

 

………… 70%;  

………… 30%. 
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2.3. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai, maina kustības virzienu. Kustības virziena maiņa atrodas 
cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, nemainot virzienu). 

 

 

2.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..….....……25%; 
 …..….....…75%. 

 

 

 
 

2.3.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ….....…….50%; 
 …….....….50%. 
 

2.3.3. Ja  ir ievērojami būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 …….....….75%; 
 …….....….25%. 
 

2.3.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot nogriešanos pa 
kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 …....……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 

1 
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2.4. pamatsituācija 

 

 apdzen neatļautā vietā. Rodoties satiksmes bīstamībai, maina kustības virzienu. Kustības 
virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija tehniska iespēja novērst sadursmi, 
nemainot virzienu). 

 

 

2.4.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 ..…...…….80%; 
 …..…...….20%. 
 
 

 

 

 

 
 

 

2.4.2. Ja  ir konstatēts ātruma pārsniegums, kas ietekmēja bojājumu pakāpi un/vai tehnisko 
iespēju novērst sadursmi: 

 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…….……0%. 
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2.5.pamatsituācija 

 

 

 neatļauti brauc pa sabiedriskā transporta joslu,  veic nogriešanās manevru vai izbrauc 

uz galvenā ceļa (ielas), šķērsojot  trajektoriju. 

 

2.5.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..…..………75%;  
…..…..……25%. 
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3.3 Braukšana krustojumos / braukšanas priekšroka 
 

3.1. pamatsituācija 

 

 brauc taisni, pretim braucošais  nogriežas pa kreisi (nogriezties pa kreisi ir atļauts).  

 

3.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

 

 
 

 

 

 

3.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena maiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

3.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 …....……..25%; 
 ...…....…...75%. 
 

3.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….50%; 

 ...…...……50%. 
 

3.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….75%; 
 ...…...……25%. 
 

3.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot pagriezienu, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar 

atļauto ātrumu: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…….……0%. 
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3.2. pamatsituācija 

 

 brauc taisni, pretim braucošais  nogriežas pa kreisi. 

Nogriezties pa kreisi nav atļauts. 
 

3.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..20%; 
 ...…….......80%. 

 

3.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……...…..20%; 
 ...……......80%. 

 

3.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..……...….40%; 
 ...…...……60%. 
3.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 

tehniska iespēja novērst sadursmi,: 

 ……....…..60%; 
 ……....…..40%. 
 

3.2.6. Ja  konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot pagriezienu, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar 

atļauto ātrumu: 
 ..…..……..80%; 
 ...…...……20%. 

1 
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3.3. pamatsituācija 

 

 apdzen vienādas nozīmes ceļu krustojumā vai krustojumā, kur galvenais ceļš maina 
virzienu.  nav kustības priekšrokas. 

 

3.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..….….70%; 
 …..…....….30%. 

 

 
 

 

3.3.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību): 
 ……....…..75%; 
 ...…….......25%. 

 

3.3.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..75%; 
 ...…....…...25%. 
 

3.3.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….80%; 
 ...…...……20%. 

3.3.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 …….....….90%; 
 …….....….10%. 
 

3.3.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  

brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 
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3.4. pamatsituācija 

 

Transportlīdzekļu sadursme ar luksoforu regulējamā krustojumā. 
 

Transportlīdzekļi brauc viens otram pretim,  krustojumā izdara manevru pa kreisi. 

 

3.4.1. Ja  iebrauc krustojumā, kad  kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora signāls 

(sinhrons), kas ( pierādāms ar lietas objektīvajiem materiāliem), bet  atbrīvo krustojumu: 

 ..…..…..…80%; 
 …....…..…20%. 
 

3.4.2. Ja  ir konstatēts ātruma pārsniegums, kas ietekmēja bojājumu pakāpi un/vai tehnisko 
iespēju novērst sadursmi: 

 …………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……………0%. 
 

Transportlīdzeklis  nogriežas pa kreisi,  apdzen ar luksoforu regulējamā krustojumā:  

 

3.4.3. Ja nogriezties pa kreisi ir atļauts: 
 ..…..…….100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….....0%. 
 

 
 

3.4.4. Ja nogriezties pa kreisi nav atļauts: 
 ..…....…....80%; 
 ….....….....20%. 

3.4.5. Ja nogriezties pa kreisi nav atļauts un  ir konstatēts ātruma pārsniegums, kas ietekmēja 
bojājumu pakāpi un/vai tehnisko iespēju novērst sadursmi: 

 …………..90%;  

 ……... …..10%.
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3.5. pamatsituācija 

 

Transportlīdzekļu sadursme ar luksoforu regulējamā krustojumā. Transportlīdzekļi brauc 
pa dažādiem ceļiem krustojumā. 
 

3.5.1. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  šķērso krustojumu pie kustību atļaujošā zaļā luksofora signāla: 
 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…...…100%. 
 

 

3.5.2. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  iebrauc krustojumā, kad kustības virzienā deg atļaujošais luksofora signāls, un  nav 

pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir bijusi tehniska 
iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības virziena izmaiņas 

manevrs): 

 ……....…..20%; 
 ...…....…...80%. 
 

3.5.3. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  iebrauc krustojumā, kad kustības virzienā deg atļaujošais luksofora signāls, un ir 
pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi tehniska iespēja 
apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar 
sadursmes sekām): 
 ……....…..20%; 
 ...…....…...80%. 
 

3.5.4. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  iebrauc krustojumā, kad kustības virzienā deg atļaujošais luksofora signāls, un ir 
pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….40%; 
 ...…...……60%. 
 

3.5.5. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  iebrauc krustojumā, kad kustības virzienā deg atļaujošais luksofora signāls, un ir 
ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….60%; 
 ...…...……40%. 
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3.5.6. Ja  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais luksofora 
signāls, bet  iebrauc krustojumā, kad kustības virzienā deg luksofora atļaujošais signāls, ir 
konstatējams liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….80%; 
 ...……...…20%. 
 

3.5.7. Ja abu ( un ) ar notikumu saistīto transportlīdzekļu vadītāju (un liecinieku) 
paskaidrojumi ir pretrunīgi par to, kuram no transportlīdzekļu vadītājiem bija kustību aizliedzošais 
luksofora signāls, kad transportlīdzeklis iebrauca krustojumā, un ar lietas objektīvajiem materiāliem 
nav iespējams sinhronizēt transportlīdzekļu atrašanās vietu, attiecībā pret konkrētu luksofora signāla 
fāzes degšanas laiku vai abi transportlīdzekļu vadītāji iebrauca krustojumā, kad abu 
transportlīdzekļu kustības virzienos dega kustību aizliedzošais luksofora signāls: 
 ..…...…….50%; 
 …..…...….50%. 
 

3.5.8. Nav iespējams noteikt, pie kāda luksofora signāla CSNg dalībnieki iebrauca krustojumā. Ja 

starp  un , kā arī iespējamiem lieciniekiem, ir pretrunīgi paskaidrojumi par luksofora 

signāliem (tajā skaitā krustojumos, kas aprīkoti ar papildus sarkanā “+” sekciju par luksofora 

signālu (asinhronu) - pretējā virziena plūsmai):  
..…..………50%;  

            …..…..……50% 

 

 
 

 

3.5.9. Ja  iebrauca krustojumā, kad to atļāva luksofora signāls. Mainoties signālam,  uzsāk 
kustību, neļaujot otram pabeigt manevru (atbrīvot krustojumu): 

..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

…..…...…100%. 
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3.6. pamatsituācija 

 

 

 neatļauti brauc pa sabiedriskā transporta joslu,  veic nogriešanās manevru vai izbrauc 

uz galvenā ceļa (ielas), šķērsojot  trajektoriju. 

 

3.6.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..…..………75%;  
…..…..……25%. 
 

 

 

           
 

 

3.6.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību): 

...............50%; 

...............50%. 

 

3.6.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā 
sakarā tikai ar sadursmes sekām): 

...............50%; 

...............50%. 

 

3.6.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

...............25%; 

...............75%. 

 

3.6.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu (vairāk, kā par 20 km/h) un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

...............0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

...............100%. 
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3.7. pamatsituācija 

 

  3.7.1. Vienādas nozīmes ceļu krustojumā transportlīdzeklim  tuvojas transportlīdzeklis  no 

labās puses. Uz šo situāciju attiecināmi arī gadījumi ārpus krustojumiem, kad transportlīdzekļu 

braukšanas secība nav noteikta (piemēram, stāvvietas, dzīvojamās zonas, māju pagalmi, DUS un 
citas tml. teritorijas): 

............... 0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

...............100%. 

    
 

 

 
 

3.7.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, 
kustības virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…....…...75%. 
 
3.7.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 

tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 

 ……....…..25%; 
 ...…....…...75%. 
 
3.7.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..…….....…50%; 
 ...……........50%. 
 
3.7.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..……....…75%; 
 ...…….......25%. 
 
3.7.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , izbraucot uz galvenā ceļa, neradītu  kustības traucējumu, ja  
brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 ...…….……0%. 
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3.4. Pārkārtošanās 
 

4.1. pamatsituācija 

 

 pārkārtojas uz joslu, pa kuru brauc  
Pārkārtoties ir atļauts. 
 

4.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 

 …..…..….100%. 
 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 
 

4.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

4.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

4.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….50%; 
 ...…...……50%. 

4.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….75%; 
 ...……...…25%. 
 

4.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , veicot 

pārkārtošanās manevru, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu,: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...……...…..0%. 

1 

 



 

- 46 -  

4.2. pamatsituācija 

 

 veic pārkārtošanās uz joslu, pa kuru brauc . 

Pārkārtoties nav atļauts. 
 

4.2.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 
 

4.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……...…..20%; 
 ...……......80%. 

 

4.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..20%; 
 ...…….......80%. 

 

4.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….40%; 
 ...……...…60%. 
 

4.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….60%; 
 ...……...…40%. 
 

4.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , veicot 

pārkārtošanās manevru, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu,: 
 ..…………80%; 
 ...…….…..20%. 

1 
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4.3. pamatsituācija 

 

Transportlīdzekļi brauc viens aiz otra,  apbrauc priekšā esošo , kad  veic nogriešanos 
pa kreisi (vai apgriešanās manevru) krustojumā vai ārpus tā, neieņemot uz brauktuves kreiso 
malējo stāvokli, vai,  veic nogriešanos pa labi krustojumā (vai ārpus tā), neieņemot uz 

brauktuves labo malējo stāvokli. ( nepietiek vietas uz brauktuves drošai apbraukšanai). 
 

Sākotnējais intervāls ir nepietiekams. 
 

4.3.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..…..…50%; 
 …..…....…50%. 

 
 

 
 

4.3.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …….....….40%; 
 …….....….60%. 
 

4.3.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 …….....….40%; 
 …….....….60%. 
 

4.3.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …….....….30%; 
 …….....….70%. 
 

4.3.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 ….....…….20%; 
 …….....….80%. 
 

4.3.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa labi, neradītu kustības traucējumu , ja  

brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……......…..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……........100%. 
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4.4. pamatsituācija 

 
 

Transportlīdzekļi brauc viens aiz otra,  apbrauc priekšā esošo , kad veic nogriešanos pa 
kreisi (vai apgriešanās manevru) krustojumā vai ārpus tā, neieņemot uz brauktuves kreiso 
malējo stāvokli, vai,  veic nogriešanos pa labi krustojumā (vai ārpus tā), neieņemot uz 
brauktuves labo malējo stāvokli. 
 

Sākotnējais intervāls pietiekams drošai apbraukšanai (uz brauktuves pietiek vietas drošai 
apbraukšanai un/vai nav datu, ka intervāls izvēlēts nepareizi). 
 

 

    4.4.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

.…………100%:    Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 …….………0%. 

 

 
 

                                   
 

 
 

4.4.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam 
ir bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, 
kustības virziena izmaiņas manevrs): 

………..75%; 
...……...25%. 

4.4.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
………..75%; 
...……...25%. 

4.4.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
..………50%; 
...……....50%. 

4.4.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20km/h līdz 40km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
..………25%; 
...……...75%. 

4.4.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40km/h, un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot manevru, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu 
ar atļauto ātrumu: 
..………..    0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…….…100%. 
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4.5. pamatsituācija 

 

 neievēro satiksmes organizāciju ceļa posmā vai krustojumā (brauc neatļautā vietā vai 
virzienā, ignorējot noteikto braukšanas virzienu pa joslām). 
 

 

4.5.1. Ja  nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 
..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
…..…..……100%. 
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4.6. pamatsituācija 

 

 neatļauti brauc pa sabiedriskā transporta joslu,  pirms krustojuma pārkārtojās uz sabiedriskā 
transporta joslu, lai no tās veiktu nogriešanās manevru, vai,  neatļauti brauc pa sabiedriskā 
transporta joslu,  pārkārtojās vietā, kur beidzās sabiedriskā transporta josla. 

 

4.6.1. Ja  nav pārsniedzis ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

................75%; 

................25%. 

 

                  
 

4.6.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību): 

...............50%; 

...............50%. 

 

4.6.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā 
sakarā tikai ar sadursmes sekām): 

...............50%; 

...............50%. 

 

4.6.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

...............25%; 

...............75%. 

 

4.6.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu (vairāk, kā par 20 km/h) un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

...............0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

...............100%. 
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3.5. Braukšanas sākšana 
 

5.1. pamatsituācija 

 

 atrodas kustībā,  uzsāk kustību. 
 

5.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

5.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

5.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

5.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….50%; 
 ...……...…50%. 
 

5.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….75%; 
 ...……...…25%. 
 

5.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , uzsākot kustību, 
neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..……..…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…..….…..0%. 
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5.2. pamatsituācija 

 

 atrodas kustībā,  (sabiedriskais transportlīdzeklis) apdzīvotā vietā uzsāk kustību no 
pieturas. 

 

5.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..……..50%; 
 …..…..…..50%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

5.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību): 
 ……..……60%; 
 ...……..….40%. 
 

5.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ………......60%; 

 ...……...…40%. 
 

5.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….70%; 
 ...……...…30%. 
 

5.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….80%; 
 ...…...……20%. 
 

5.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , uzsākot kustību, 
neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…..….…..0%. 
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5.3. pamatsituācija 

5.3.1. Vienlaicīgi  novieto transportlīdzekli stāvēšanai,  uzsāk kustību no stāvēšanas 
vietas:  
 

..………..  0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

...…..…. 100%. 
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3.6. Apgriešanās 
 

6.1. pamatsituācija 

 

 brauc taisni,  apgriežas braukšanai pretējā virzienā. 
Apgriezties ir atļauts. 
 

6.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

6.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…....…...75%. 
 

6.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegums atrodas cēloniskā 
sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

6.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….50%; 
 ...……...…50%. 
 

6.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..………....75%; 

 ...……...…25%. 
 

6.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot manevru, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar 

atļauto ātrumu: 
 ....………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 .....….……..0%. 
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6.2. pamatsituācija 

 

 brauc taisni,  apgriežas braukšanai pretējā virzienā. 

Apgriezties nav atļauts. 
 

6.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 
 

6.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..20%; 
 ...…….......80%. 

 

6.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 …....……..20%; 
 ...…....…...80%. 
 
6.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….40%; 
 ...………...60%. 

 

6.2.5. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska 
iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….60%; 
 ...……...…40%. 
 

6.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , veicot manevru, 

neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..………....80%; 

 ...….……..20%. 
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6.3. pamatsituācija 

 

 brauc taisni,  apgriežas braukšanai pretējā virzienā. , rodoties satiksmes bīstamībai, 
maina kustības virzienu. Kustības virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija 
tehniska iespēja novērst sadursmi, nemainot virzienu). 

 

Apgriezties atļauts. 
 

6.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..……..25%; 
 …..…..…..75%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

6.3.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ….....…….50%; 
 …….....….50%. 
 

6.3.3. Ja  ir ievērojami būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ….....…….75%; 
 …….....….25%. 
 

6.3.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot apgriešanos, 

neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 …....……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 
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6.4. pamatsituācija 

 

 brauc taisni,  apgriežas braukšanai pretējā virzienā. , rodoties satiksmes bīstamībai, 
maina kustības virzienu. Kustības virziena maiņa atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi (bija 

tehniska iespēja novērst sadursmi, nemainot virzienu). 

 

Apgriezties nav atļauts. 
 

6.4.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..……..20%; 
 …..…..…...80%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

6.4.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 …...……...40%; 
 ……...…...60%. 
 

6.4.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ……....…..60%; 
 ………......40%. 

 

6.4.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , veicot apgriešanos, 
neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…..80%; 
 ………......20%. 
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6.5. pamatsituācija 

 

Vienlaicīga apgriešanas manevra veikšana/ uzsākšana.  un  manevra sākumā atrodas 
vienā joslā.  
 

6.5.1. Ja apgriešanās vieta ir pietiekami plata vairāku transportlīdzekļu apgriešanai, 
transportlīdzekļu kustības trajektorija nav reglamentēta (manevra laikā  atrodas pa labi no ): 

 

..…..………..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
            …..…..……100% 
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3.7. Distance 
 

7.1. pamatsituācija 

 

7.1.1. , rodoties satiksmes bīstamībai, strauji bremzē 

 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 
 

 
 

 

7.1.2.  pakāpeniski sāk samazināt braukšanas ātrumu, lai veiktu manevru vai apstātos. 
 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
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7.2. pamatsituācija 

 

 neobjektīvu iemeslu dēļ strauji bremzē, tai sk. strauji bremzē, lai apstātos, kur tas 

nav atļauts, vai bremzē un izdara manevru pa kreisi, neieņemot malējo stāvokli uz brauktuves 
vietā, kur aizliegts veikt manevru pa kreisi (apgriezties, nogriezties). 

 

Par strauju bremzēšanu uzskatāms transportlīdzekļa palēninājums, kas līdzinās 
maksimālai bremzēšanas intensitātei konkrētajos ceļa apstākļos, izņemot apledojumu vai 

atkalu. 

Pamatsituācija ir piemērojama, ja lietas materiālos ir straujas bremzēšanas faktu 
apstiprinošie dati (piemēram, bremzēšanas pēdas). 
 

7.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 ..…..……..30%; 
 …..…..…..70%. 
 

7.2.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai 
ar sadursmes sekām: 
 …………..20%; 
 ...…….…..80%. 
 

7.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam, braucot ar atļauto braukšanas ātrumu, būtu 
bijusi tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..………….10%; 
 ...…………90%. 
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7.3. pamatsituācija 

 

, rodoties satiksmes bīstamībai, strauji bremzē.  nedeg bremžu ugunis. 

 

7.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 ..…..……..40%; 
 …..…..…..60%. 
 

7.3.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai 
ar sadursmes sekām: 
 …………..30%; 
 ...…….…..70%. 
 

7.3.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam, braucot ar atļauto braukšanas ātrumu, būtu 
bijusi tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….20%; 
 ...………...80%. 
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7.4. pamatsituācija 

 

 neobjektīvu iemeslu dēļ strauji bremzē.  nedeg bremžu ugunis. 

 

7.4.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 ..…..……..60%; 
 …..…..…..40%. 
 

7.4.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai 
ar sadursmes sekām: 
 ……..……50%; 
 ...……..….50%. 
 

7.4.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam, braucot ar atļauto braukšanas ātrumu, būtu 
bijusi tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….40%; 
 ...…...……60%. 
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      Skaidrojums metodisko norādījumu 3.7. nodaļā ietvertajām pamatsituācijām, kad 

transportlīdzekļa vadītāja satiksmes drošības prasībām neatbilstoša distance, atrodas 

cēloniskā sakarā ar CSNg rašanos. 

 

 

Satiksmes drošības prasībām atbilstoša distance starp transportlīdzekļiem ir atstatums starp 
vienā rindā braucošajiem transportlīdzekļiem. Drošības distancei jābūt tādai, lai priekšā 
braucošajam bremzējot, aiz tā braucošais transportlīdzeklis spētu nobremzēt un paliktu atstarpe, kas 
nepieļauj sadursmi. Ja abu transportlīdzekļu bremzēšanas iespējas ir vienādas, minimālajai 
drošības distancei jābūt vienādai vismaz ar tā ceļa garumu, ko nobrauc aizmugurē braucošais 
transportlīdzeklis, vadītāja reakcijas un bremžu iedarbības laikā. Drošības distance ir tieši atkarīga 
no transportlīdzekļu kustības ātrumiem, kā arī ceļa un meteoroloģiskiem apstākļiem. Šā iemesla dēļ 
ieteicams ievērot „3 sekunžu distances nosacījumu”, kas neatkarīgi no transportlīdzekļu kustības 
ātruma dod iespēju ieturēt atbilstoši drošu distanci līdz priekšā braucošajam transportlīdzeklim. 

  
 

3 sekunžu distances nosacījums ir atbilstošs, ja ceļa segums ir sauss un nav apgrūtinājumu 
redzamības apstākļiem kustības virzienā. 

 

3 sekunžu distance jāpalielina, ja izpildās kāds no šādiem nosacījumiem:  

1) sliktāks ceļa seguma stāvoklis (atkala, lietus, sniegs, dubļi); 
2) smagāk noslogots un inertāks aizmugurē braucošais transportlīdzeklis; 
3) sliktāk pārredzams ceļš (migla, ceļa līkums u.tml.); 

4) sliktāk redzams priekšā braucošā transportlīdzekļa bremžu signāls. 
 

No satiksmes drošības prasību viedokļa distance jāizvēlas atkarībā no priekšā braucošā 
transportlīdzekļa bremzēšanas varbūtības. Jo lielāka šī varbūtība, jo ātrāk jāsāk palielināt 
distanci. Svarīgi arī, lai bremzēšana tiktu veikta sinhroni ar priekšā braucošo, piemēram, pie 
luksofora. Tas nozīmē, ka aizmugurē braucošajam vairāk jāseko luksofora gaismai, kā priekšā 
braucošā transportlīdzekļa bremžu ugunīm. Distance jāpalielina, tuvojoties neregulējamam 
krustojumam, gājēju pārejai un citos gadījumos, kad priekšā braucošajam transportlīdzeklim varētu 
būt nepieciešamība bremzēt.  

Minētās prasības ir tieši attiecināmas arī uz velosipēdu, mopēdu un motociklu vadītājiem. 
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3.8. Intervāls 

 

8.1. pamatsituācija 

 

 brauc garām stāvošam transportlīdzeklim . 

 

8.1.1. Ja apstāties ir atļauts: 
 ..….....….100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …........……0%. 
 

8.1.2. Ja apstāties nav atļauts: 
 ……….....80%.; 

 ......………20%. 
 

8.1.3.  vadītājs vai pasažieris atver transportlīdzekļa durvis,  brauc ar pietiekošu intervālu, 
lai sadursme nenotiktu, ja  durvis netiktu atvērtas: 
 ……....……0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 ...……......100%. 

 

8.1.4. , stāvot neatļautā vietā, notiek sadursme ar izbraucošu no stāvvietas vai izbrauktuves 
transportlīdzekli : 

 ……..……70%; 
 ...….....…..30%. 
 

I – intervāls 
 

 

 

8.1.5. , stāvot atļautā vietā uz ielas, stāvvietā vai teritorijā, nedaudz atver vadītāja vai pasažiera 
durvis (par 10-15%),  neievēro drošu sānu intervālu: 
……….…100%; 
...………......0%. 
 

8.1.6.  stāv uz ielas atļautā vietā ar atvērtām durvīm (rada traucējumu garāmbraucošiem 
transportlīdzekļiem): 
……….….75%; 
...………...25%. 
 

8.1.7.  stāv uz ielas neatļautā vietā ar atvērtām durvīm (rada traucējumu garāmbraucošiem 
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transportlīdzekļiem): 
……….….50%; 
...………...50%. 
 

8.1.8.  stāv ielas pagalmā, dzīvojamā zonā vai stāvvietā (teritorijā) ar atvērtām durvīm: 
……….….100%; 
...………......0%. 
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8.2. pamatsituācija 

Apgrūtināta samainīšanās ar pretimbraucošu transportlīdzekli. 

8.2.1. Šaura brauktuve (tajā skaitā ar ierobežotu redzamību): 
 …….…….50%; 
 …...…..….50%. 
 

8.2.2. Šaura brauktuve, kur  brauc aizliegtā virzienā pretī , un ja  vadītājam nav tehniska 
iespēja novērst CSNg: 

 …...…….100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ….....…..….0%.    
 

8.2.3. Šaura brauktuve, kur  brauc aizliegtā virzienā pretī , un ja  vadītājam ir tehniska 
iespēja novērst CSNg: 

 …….…….80%; 
 ….....…….20%. 
 

8.2.4. , ilgstoši apbraucot šķērsli savā braukšanas joslā, aizņem daļu no pretējas joslas: 

 …..……....75%; 
 ...…...……25%. 
 

8.2.5. , apbraucot šķērsli savā braukšanas joslā, aizņem daļu no pretējas joslas,  nav tehniskās 
iespējas novērst transportlīdzekļu sadursmi no kustības bīstamības rašanās brīža: 
 ………....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...….....……0%. 
 

8.2.6. Šaura brauktuve, ierobežota redzamība (bieza migla vai ceļa līkums). , ieraugot 

pretimbraucošo , paspēj apstāties līdz sadursmei, bet  uzbrauc virsū: 
 …….....…...0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...……..…100%. 
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8.3. pamatsituācija 

Motocikls (mopēds, elektroskrejritenis un tml.) apbrauc blīvā satiksmē (sastrēgumā) esošo 
transportlīdzekļu rindu.  Motocikla atbildība iestājas neatkarīgi no viņa stāvokļa attiecībā 
pret joslu sadalošo līniju, t.i. neatkarīgi no tā, vai motocikls brauc tieši pa sadalošo līniju vai 
atrodas tai blakus. 

 

8.3.1.  aizķer , kas stāv, vai brauc nemainot joslu: 

 …..……....100%; 

 ...…...………0%. 

 

 
 

 
 

8.3.2.  brauc gar transportlīdzekļu rindu,  maina joslu vai veic atļauto nogriešanās manevru: 
            …..……....75%; 

   ...…...……25%. 

    

         

 

          

 

   8.3.3.  brauc gar transportlīdzekļu rindu,  maina joslu vai nogriežas (veic neatļautu 

manevru): 

            …..……....50%; 

   ...…...……50%. 
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Skaidrojums metodisko norādījumu 3.8. nodaļā ietvertajām pamatsituācijām, kad 

transportlīdzekļa vadītāja satiksmes drošības prasībām neatbilstoša sānu intervāla izvēle, 

atrodas cēloniskā sakarā ar CSNg rašanos. 

 

 Satiksmes drošības prasībām atbilstošs sānu intervāls starp transportlīdzekļiem ir atstatums 
starp braucošiem transportlīdzekļiem, kas atrodas blakus. Intervāls ir atkarīgs no transportlīdzekļu 
kustības virzieniem, to braukšanas ātruma, braukšanas joslas platuma un transportlīdzekļu gabarīta 
platuma. Jo mazāks ir joslas platums un jo lielāks transportlīdzekļa gabarīta platums, jo mazāks būs 
intervāls un līdz ar to mazākam jābūt braukšanas ātrumam. Sevišķa nozīme sānu intervāla pareizai 
izvēlei - ar pretimbraucošiem transportlīdzekļiem, kad transportlīdzekļu ātrumi summējas un 

vadītāja darbības niecīga neprecizitāte, riteņu sānslīde, bedre uz ceļa vai sānvējš var būt CSNg 

cēlonis. Izvēlētājam intervālam jebkuros apstākļos ir jāgarantē satiksmes drošība. Apbraucot 
nekustīgu šķērsli vai apdzenot, drošības intervāls var būt mazāks. Turpretī lielāks intervāls jāietur, 
ja pretī brauc autovilciens ar piekabi vai posmainais autobuss. 
 Tā kā drošības intervāls ir tieši atkarīgs no braukšanas ātruma, šaurā vai aizņemtā ceļā, kur 
intervālu nosaka brīvās daļas platums un transportlīdzekļa gabarīti, braukšanas ātrums jāsamazina 
līdz tādam, kādu pieļauj nepieciešamais drošības intervāls. 
 Minēto iemeslu dēļ konkrētus lielumus - sānu intervāla izvēlei ceļu satiksmes noteikumu 
prasībās nav iespējams iestrādāt. No satiksmes drošības prasību viedokļa uz labiekārtotiem ceļiem 
transportlīdzeklis tikai jāvada pa apzīmētās joslas vidu, drošu intervālu palīdz ieturēt ceļa 

apzīmējumi. 
 Vispārējā situācijā no satiksmes drošības prasību viedokļa, braucot garām nekustīgam 
šķērslim, būtu vēlams ievērot intervālu līdz 0,5 m starp transportlīdzekli un nekustīgu šķērsli, 
kas būtu uzskatāms par pietiekamu, lai brauktu tam garām ar kustības ātrumu, kas būtu tuvs 

maksimāli atļautajam. Vietās, kur brauktuves platums transportlīdzekļa vadītājam ļauj izvēlēties 

nepieciešamo drošības intervālu, bet pretim braucošu transportlīdzekļu gabarītizmēru dēļ minēto 

intervālu nav iespējams ievērot, transportlīdzeklis ir jāaptur pirms šķēršļa un tas jāapbrauc, kad 

kļūst iespējams izvēlēties minimālo kustības drošības prasībām atbilstošo sānu intervālu. 
 Vietās, kur braucot garām stāvošam šķērslim, minimālo satiksmes drošības prasībām 
atbilstošo sānu intervālu starp transportlīdzekli un nekustīgu šķērsli nav iespējams izvēlēties, 
transportlīdzekļa vadītājam pirms šķēršļa ir ievērojami jāsamazina kustības ātrums, kas būtu 
pieļaujams ne lielāks par 20 km/h (atbilst dzīvojamās zonas maksimāli atļautajam kustības 
ātrumam), un transportlīdzekļa vadītājam jābūt maksimāli uzmanīgam (reakcijas laiks 0,6 sek.), lai 

pie mazākā kustības bīstamības rašanās nosacījuma uzsāktu transportlīdzekļa braukšanas ātruma 
samazināšanu un transportlīdzekļa apstādināšanu, tātad samazinātu iespējamās sekas. 

 Minētās prasības būtu attiecināmas arī uz velosipēdu, mopēdu un motociklu vadītājiem. 
 No satiksmes drošības prasību viedokļa ar metodiskajos norādījumos lietoto terminu „šaurs 
ceļš” ir jāuzskata brauktuve, kura paredzēta braukšanai divos pretējos virzienos, bet brauktuves 
platums spēj nodrošināt ceļu satiksmes noteikumos minētās prasības sānu intervāla nodrošināšanai 
tikai gadījumā, ja uz šīs brauktuves atrodas viens transportlīdzeklis. 
 

Katrā individuālā gadījumā drošības intervāla izvēli nosaka ceļa transporta situācija atkarībā 
no kustības intensitātes, ātruma režīma, brauktuves platuma. Piemēram, ja automobilis stāv laukumā 
vai uz platā ceļa, tad braukšana garām 30cm attālumā nav izskaidrojama un pamatota. Tāds intervāls 
nav pietiekams drošai braukšanai, jo vadītājam nav ierobežota iespēja izvēlēties lielāku intervālu. 

Bet, ja brauktuve ir šaura, abās pusēs stāv citi transportlīdzekļi, kad transportlīdzekļa gabarītu dēļ 
var izbraukt tikai, piemēram 30cm attālumā (intervālā), tad šajā gadījumā ir jāpieņem, ka intervāls 
ir drošs, bet vadītājam ir jāizvēlas attiecīgs ātrums.  
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3.9. Apdzīšana 
 

9.1. pamatsituācija 
 

 apdzen,  uzsāk apdzīšanu. 
Apdzīšana ir atļauta. 
 

9.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 
 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 
 

 

 

 
 

 
 

 

 
 

9.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

9.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 …....……..25%; 
 ...…....…...75%. 
 

9.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..….......….50%; 
 ...……...…50%. 
 

9.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….75%; 
 ...……...…25%. 
 

9.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi uzsākot bremzēt, turklāt , uzsākot apdzīšanu, neradītu  kustības 
traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ....………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 .....….……..0%. 
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9.2. pamatsituācija 
 

 apdzen,  uzsāk apdzīšanu. 

Apdzīšana nav atļauta. 
 

9.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..…….50%; 
 …..…..….50%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

9.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību): 
 ……....…..60%; 
 ...…….......40%. 

 

9.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 …....……..60%; 
 ...…....…...40%. 
 

9.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 .....……….70%; 
 ......………30%. 
 

9.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….80%; 
 ...……...…20%. 
 

9.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi uzsākot bremzēt, turklāt , uzsākot apdzīšanu, neradītu  kustības 
traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..…..……..90%; 
 ...…..…….10%. 
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9.3. pamatsituācija 

 

 apdzen,  traucē apdzīšanu, palielinot ātrumu un traucējums pierādāms ar objektīviem 

datiem: 

 

9.3.1. Apdzīšana ir atļauta: 
 ..….....…….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

9.3.2. Apdzīšana nav atļauta: 
 ..…..….….50%; 
 …..…...….50%. 
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9.4. pamatsituācija 

 

 apdzīšanas laikā samazina ātrumu, lai nogrieztos pa kreisi. 
 

9.4.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 ..…..…….30%; 
 …..…..….70%. 
 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 
 
 

 

 

9.4.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 …….…….50%; 
 ...……..….50%. 
 

9.4.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 .....….……70%; 
 ..…………30%. 
 

9.4.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h, turklāt , neradītu  
kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ....………..90%; 
 .....….……10%. 
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3.10. Braukšana atpakaļgaitā 
 

10.1. pamatsituācija 

 

 atpakaļgaitā izbrauc uz ceļa, pa kuru brauc , vai  atpakaļgaitā izbrauc uz ceļa, pa 
kuru brauc , veic apdzīšanas manevru (apdzīšana ir atļauta): 
 

 

10.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 
 
 

            
 

 
 
 

10.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ……....…..25%; 
 ...…….......75%. 

 

10.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei (ātruma pārsniegšana atrodas 
cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes sekām): 
 …....……..25%; 
 ...…....…...75%. 
 

10.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….50%; 
 ...………...50%. 

 

10.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….75%; 
 ...……...…25%. 
 

10.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt , veicot pagriezienu, neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar 

atļauto ātrumu: 
 ..………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ...…….……0%. 
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10.2. pamatsituācija 

 

 atpakaļgaitā izbrauc uz ceļa, pa kuru brauc , apdzenot neatļautā vietā. 
 

10.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….70%; 
 …...…..….30%. 
 

 
 
 

 

 

           
 

 
 

 

10.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ….....…….75%; 
 …….....….25%. 
 

10.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 ….....…….75%; 
 …….....….25%. 
 

10.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 ….....…….80%; 
 …….....….20%. 
 

10.2.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 ….....…….90%; 
 …….....….10%. 
 

10.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi:  
 ……....…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ………....…0%. 
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10.3. pamatsituācija 

 

 

10.3.1.  atpakaļgaitā brauc pa galveno ceļu ar vienu joslu braukšanas virzienā, uz kura izbrauc 

, kad  brauc atļautā virzienā: 
 

 ..…..…...….50%;  

 …..…..……50%. 

 

             
 

10.3.2.  atpakaļgaitā brauc pa galveno ceļu ar vienu joslu braukšanas virzienā, uz kura 
izbrauc , kad  brauc neatļautā virzienā:  

 

..…..…...….100%; 

…..…..……0%. 

 

 

 
 

 

10.3.3. Ja  brauc atļautā virzienā .   atpakaļgaitā brauc pa galveno ceļu ar divām 
vai vairākām joslām katrā braukšanas virzienā , vai pa vienvirziena ielu, uz 

kuru izbrauc:  

..…..…...….25%; 

…..…..……75%. 
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10.3.4. Ja  brauc atļautā virzienā,  atpakaļgaitā brauc pa galveno ceļu (ielu vai šoseju) ar 
ieskriešanās joslu: 
..…..…...….0%; 

…..…..……100%. 

 

 
 

10.3.5. Ja  brauc atļautā virzienā,  atpakaļgaitā brauc neatbilstoši satiksmes 
organizācijai: 

..…..…...….0%; 

…..…..……100%. 
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10.4. pamatsituācija 

 
10.4.1.  atpakaļgaitā uzbrauc stāvošam vai uz priekšu braucošam transportlīdzeklim: 

 ..….…….100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 ….....…..….0%. 
 

                                        
 

10.4.2.  brauc atpakaļgaitā un uzbrauc stāvošam , kurš stāv neatļautā vietā, traucējot 
manevrēšanu (iebraukšanu/ izbraukšanu) un neatļautā stāvēšana ir cēloniskā sakarā ar CSNg: 

………..…70%; 
 ...……...…30%. 
 

 
 

10.4.3.  brauc atpakaļgaitā, bet  brauc neatļautā virzienā (neievēro kustības organizāciju):  
………..…25%; 

...……...…75%. 

 

 
 
 
 
Vienlaicīga braukšana atpakaļgaitā. 
 
10.4.4.  atpakaļgaitā izbrauc uz galvenā ceļa, pa kuru atpakaļgaitā brauc : 

 ..…...…….25%; 

 …..…...….75%. 
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10.4.5. Abi transportlīdzekļi brauc atpakaļgaitā vienā virzienā (skat. shēmu):  

………..…100%; 

...…….....… 0%. 

         
 

 

 

10.4.6.  un  vienlaikus atpakaļgaitā izbrauc no stāvēšanas vietas, pagalma vai teritorijas: 

..…..……….50%;  
…..…..….…50%. 
 

 

                      
 

10.4.7.  un  vienlaikus atpakaļgaitā izbrauc no stāvēšanas vietas: 

    ………..…50%; 

                …………..50%. 
 

 
 

10.4.8.  un  vienlaikus atpakaļgaitā izbrauc no stāvēšanas vietas.  pamana  manevru un 

savlaicīgi aptur savu transportlīdzekli,  turpina manevru, neievērojot  savlaicīgu 
apstāšanos: 

    ………..…0%; 

              …………..100%. 
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10.4.9.  atpakaļgaitā izbrauc no stāvēšanas vietas,  atpakaļgaitā brauc gar stāvēšanas vietām: 

 

..…..……….25%;  

…..…..….…75%. 

 

 
 

10.4.10. Vienlaicīga iebraukšana stāvvietās (stāvēšanas vietā) atpakaļgaitā:  
………..…50%; 
……………50%. 
 

 
 

10.4.11.  atpakaļgaitā uzsāk kustību brīdī, kad  brauc atpakaļgaitā un atrodas 

 pretī  stāvēšanas vietai, nošķērsojot  trajektoriju: 

………..…100%; 
...…….....…0%. 
 

 
 

 

10.4.12.   atpakaļgaitā uzsāk kustību brīdī, kad  brauc atpakaļgaitā, atstājot stāvēšanas vietu 

vai novietojot transportlīdzekli stāvēšanai, nošķērsojot  trajektoriju: 

………..…100%; 
...…….....…0%. 
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10.5. pamatsituācija 

 

 

10.5.1.  atpakaļgaitā izbrauc no stāvēšanas vietas,  uzsāk kustību ( nebrauc atpakaļgaitā) no 

stāvēšanas vietas: 
 

..…..……….100%;  
…..…..….……0%. 
 

 
 

 

10.5.2.  atpakaļgaitā brauc gar stāvēšanai novietoto,  uzsāk kustību no stāvēšanas vietas: 
 

..…..…………75%;  
…..…..….……25%. 
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10.6. pamatsituācija 

 

 atpakaļgaitā brauc pa galveno ceļu, kad  veic manevru. 

 

10.6.1. Ja  veic atļauto manevru: 
 ..….....…….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …..…..….100%. 
 

      
 

 
 

 

10.6.2. Ja  ir bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi ( ilgstoši brauc pa ceļu atpakaļgaitā un  

pārskatāmība ir neierobežota): 
 ………......50%; 

 ...…….......50%. 

 

10.6.3.  veic aizliegtu manevru: 

  ………......75%; 

  ...…….......25%. 

 

        
 

 

10.6.4. Ja  veic aizliegtu manevru un tam ir bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi ( ilgstoši 
brauc pa ceļu atpakaļgaitā un  pārskatāmība ir neierobežota): 

 ………......100%; 

 ...…….......0% 
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3.11. Ierobežota redzamība / uzbraukšana stāvošam transportlīdzeklim 
 

11.1. pamatsituācija 

 

 Transportlīdzeklis  uzbrauc uz brauktuves stāvošam transportlīdzeklim . 

Apdzīvota vieta, ielas apgaismojuma nav, tumsa vai citi apstākļi, kas ierobežo redzamību 
(migla, sniegs, tumsa, ceļa pagrieziens u.tml.). 

 

Apstāties ir atļauts.  nav iedegti gabarītlukturi ierobežotas redzamības apstākļos, jeb  

stāv vietā, kur redzamība ir ierobežota. 
 

11.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 ……………0%. 
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11.2. pamatsituācija 

 

Transportlīdzeklis  uzbrauc uz brauktuves stāvošam transportlīdzeklim . 

Apdzīvota vieta, ielas apgaismojuma nav, tumsa vai citi apstākļi, kas ierobežo redzamību 
(migla, sniegs, tumsa, ceļa pagrieziens u.tml.). 

 

Apstāties nav atļauts.  nav iedegti gabarītlukturi ierobežotas redzamības apstākļos, jeb  

stāv vietā, kur redzamība ir ierobežota. 
 

11.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …………..70%; 
 …………..30%. 
 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

11.2.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ..…………75%; 
 ...…….......25%. 
 

11.2.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ..…………80%; 
 ...…….......20%. 
 

11.2.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h: 

 ..……...….90%; 
 ...….…......10%. 
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11.3. pamatsituācija 

 

Transportlīdzeklis  uzbrauc uz brauktuves stāvošam transportlīdzeklim . 

Ārpus apdzīvotas vietas. Ceļš nav apgaismots jeb notikuma vietā ierobežota redzamība 
(migla, sniegs, tumsa vai ceļa pagrieziens u.tml.). 

 

 nav iedegti gabarītlukturi ierobežotas redzamības apstākļos, jeb  stāv vietā, kur 
redzamība ir ierobežota. 
 

11.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
 …………..30%; 
 …………..70%. 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

11.3.2. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h: 

 ..…………50%; 
 ...…….......50%. 
 

11.3.3. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h: 

 ..…………70%; 
 ...…….......30%. 
 
11.3.4. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h: 

 ..……...….90%; 
 ...…....…...10%. 
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3.12. Uzbraukšana gājējam 
 

12.1. pamatsituācija 

 

Gājējs šķērso brauktuvi atļautā vietā. Transportlīdzekļiem ir kustības priekšroka. 
Apdzīvota vieta. 
 

12.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst 
uzbraukumu: 

 ……..……..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 “G”…….....100%. 
 
 

 

 

 
 

12.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst uzbraukumu 

(nesavlaicīga reakcija, kustības virziena izmaiņas manevrs): 

 ……..……25%;  
 “G”...…..…..75%. 
 

12.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….50%; 
 „G”...…..….50%. 
 

12.1.4. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..………....75%; 

 „G”.…….…25%. 
 

12.1.5. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt gājējs neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..…...…..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 „G”........……0%. 

 

 



 

- 86 -  

12.2. pamatsituācija 

 

Gājējs šķērso brauktuvi neatļautā vietā. 
Apdzīvota vieta. 
 

12.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst 
uzbraukumu: 

 …......……..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”…..........100%. 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

12.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst uzbraukumu 
(nesavlaicīga reakcija, kustības virziena izmaiņas manevrs): 

 ……..……20%;  
 “G”...…..…..80%. 
 

12.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….40%; 
 „G”...…..….60%. 
 

12.2.4. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…...…….60%; 
 „G”.….……40%. 
 

12.2.5. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt gājējs neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..…………80%; 
 „G”.....….…20%. 
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12.3. pamatsituācija  

Gājējs šķērso brauktuvi ārpus apdzīvotas vietas. 

12.3.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst 
uzbraukumu: 

 ……..……..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”…...…..100%. 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

12.3.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst uzbraukumu 
(nesavlaicīga reakcija, kustības virziena izmaiņas manevrs): 

 ……..……20%;  
 “G”....……..80%. 
 

12.3.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….40%; 
 „G”...…..….60%. 
 

12.3.4. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..……...….60%; 
 „G”.…….…40%. 
 

12.3.5. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, turklāt gājējs neradītu  kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
 ..…………80%; 
 „G”..…....…20%. 
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12.4. pamatsituācija 

 

Gājējs nepietiekamas redzamības apstākļos (diennakts tumšais laiks, migla, sniegs u.tml.) 

pārvietojas pa ceļu. 
Apdzīvota vieta (ir apgaismota), izņemot dzīvojamo zonu un tai pielīdzināmo teritoriju 
 

12.4.1. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuvi un ceļam ir ietves vai nomales: 

 ……....…..25%;  
 “G”…...…...75%. 
 

 

 
 

 

 

12.4.2. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuves malu un ceļam nav ietves vai nomales (vai pa nomalēm 
pārvietoties nav iespējams): 
 …....……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”…...….….0%. 
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12.5. pamatsituācija 

 

Gājējs nepietiekamas redzamības apstākļos (diennakts tumšais laiks, migla, sniegs u.tml.) 

pārvietojas pa ceļu. 
Apdzīvota vieta ( nav apgaismota), izņemot dzīvojamo zonu un tai pielīdzināmo teritoriju 
 

12.5.1. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuvi un ceļam ir ietves vai nomales (gājējam ir gaismu 
atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ………...…25%; 
 “G”………...75%. 
 

 

12.5.2. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuvi un ceļam ir ietves vai nomales (gājējam nav gaismu 
atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ………..…..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 “G”…….....100%. 

 

 

12.5.3. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuves malu un ceļam nav ietves vai nomales (vai pa nomalēm 
pārvietoties nav iespējams, un gājējam ir gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu 
satiksmes noteikumu prasībām): 
 …………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”……....….0%. 
 

 

12.5.4. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuves malu un ceļam nav ietves vai nomales (vai pa nomalēm 
pārvietoties nav iespējams, un gājējam nav gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu 
satiksmes noteikumu prasībām): 
 ……..……10%; 
 “G”…….......90%. 
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12.6. pamatsituācija 

 
Gājējs nepietiekamas redzamības apstākļos (diennakts tumšais laiks, migla, sniegs u.tml.) 

pārvietojas pa ceļu. 
Ārpus apdzīvotas vietas. 

 

12.6.1. Ja gājējs pārvietojas pretim transportlīdzekļu braukšanas virzienam pa brauktuves malu un 
ceļam ir nomales (gājējam ir gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes 
noteikumu prasībām): 
 ……….….80%; 
 “G”..……....20%. 
 

12.6.2. Ja gājējs pārvietojas pretim transportlīdzekļu braukšanas virzienam pa brauktuves malu un 
ceļam ir nomales (gājējam nav gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes 
noteikumu prasībām): 
 ……..……. 0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 “G”…..…...100%. 
 

12.6.3. Ja gājējs pārvietojas transportlīdzekļu braukšanas virzienā pa brauktuves malu un ceļam ir 
nomales (gājējam ir gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu 

prasībām): 
 …….…….70%; 
 “G”………...30%. 
 

12.6.4. Ja gājējs pārvietojas transportlīdzekļu braukšanas virzienā pa brauktuvi un ceļam ir nomales 
(gājējam nav gaismu atstarojoša materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ………...….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 “G”…...…..100%. 
 

12.6.5. Ja gājējs pārvietojas pretim transportlīdzekļu braukšanas virzienam pa brauktuves malu un 
ceļam nav nomales (vai pa nomalēm pārvietoties nav iespējams, un gājējam ir gaismu atstarojoša 
materiāla elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ……..…..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”………….0%. 
 

12.6.6. Ja gājējs pārvietojas transportlīdzekļu braukšanas virzienā pa brauktuves malu un ceļam nav 
nomales (vai pa nomalēm pārvietoties nav iespējams, un gājējam nav gaismu atstarojoša materiāla 
elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ……..……..0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 “G”……….100%. 
 

12.6.7. Ja gājējs pārvietojas pa brauktuves vidusdaļu (gājējam ir gaismu atstarojoša materiāla 
elementi atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu prasībām): 
 ………..…25%; 
 “G”……..…75%. 
 

 

 

 

  



 

- 91 -  

3.13. Bezkontakta avārijas 
 

13.1. pamatsituācija 

 

Kustības traucējums/CSNg bez transportlīdzekļu savstarpēja kontakta.  kustības priekšroka, 
 rada kustības traucējumu vai bīstamību,  veic kustības virziena izmaiņas manevru, kā rezultātā 
notiek cits CSNg (nobraukšana no ceļa, uzbraukums šķērslim vai transportlīdzeklim  (atbildība 
0%)): 

13.1.1.  situācijā, kad nav pamata uzskatīt, ka  bija tehniska iespēja novērst sadursmi (kustības 

manevrs pamatots, jo ļāva novērst sadursmi ar  un samazināt negadījuma seku apjomu vai 
smagumu): 

 ………....…0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 ...…....…..100%. 

 
 

13.1.2. situācijā, kad ir pamats uzskatīt, ka  bija tehniska iespēja novērst sadursmi (veiktais 
manevrs nav saistāms ar galējo nepieciešamību) un kustības virziena izmaiņas manevrs 

nenovērsa smagāku CSNg seku iestāšanās savukārt,  veic pēkšņu un neprognozējamo vai 
aizliegto manevru (piemēram, neievēro horizontālo apzīmējumu vai luksofora signālus un tml.): 
……….…25%;  

...……..…75%. 
 

13.1.3. situācijā, kad ir pamats uzskatīt, ka  bija tehniska iespēja novērst sadursmi (veiktais 

kustības manevrs nav saistāms ar galējo nepieciešamību) un kustības virziena izmaiņas manevrs 

nenovērsa smagāku CSNg seku iestāšanās savukārt,  radīja traucējumu, veicot atļauto manevru 
vai darbību: 
……….…50%;  

...……..…50%. 
 

13.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā ar sadursmi 
vai ar CSNg sekām): 

..…..…….75%; 
…..…..….25%. 
 

13.1.5. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi, pie kam , izdarot manevru, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli 
atļauto ātrumu, vai  neadekvāti novērtē iespējamo bīstamību no  puses: 

..…..…….100%; 
…..…..….0%.    Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 

13.1.6. Ja nav iespējams izvērtēt  radīto bīstamības pakāpi (piemēram, pastāv pretrunas 
paskaidrojumos, vai trūkst informācijas par transportlīdzekļu izkārtojumu un trajektorijām 
negadījuma laikā):  

..…..…….50%; 
…..…..….50%.     

3 
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Skaidrojums metodisko norādījumu 3.13. nodaļā ietvertajām pamatsituācijām, kad 
transportlīdzekļa vadītāja kustības virziena izmaiņas manevrs, rodoties kustības 

traucējumam, atrodas cēloniskā sakarā ar CSNg rašanos. 

 

 

No satiksmes drošības viedokļa transportlīdzekļu vadītāji ir tiesīgi izdarīt kustības izmaiņas 
manevru tikai tad, ja ar to tiek novērsts konkrētais CSNg un nerodas CSNg. Ja transportlīdzekļa 
vadītājam, izdarot kustības izmaiņas manevru, nav garantijas, ka neradīsies CSNg, tad ir jābremzē 
taisnvirzienā un jāsamazina transportlīdzekļa braukšanas ātrums, t.i. transportlīdzekļa kinētiskā 
enerģija, kas ir galvenais visu bojājumu un zaudējumu rašanās cēlonis, kā to nosaka ceļu satiksmes 
noteikumu 100. punkta prasības. 

Transportlīdzekļa vadītājs, izdarot kustības izmaiņas manevru, zaudē laiku un attālumu uz 
manevra izpildes brīdi, lai taisnvirzienā samazinātu transportlīdzekļa kustības ātrumu. 

Ja transportlīdzeklim, kura vadītājs izdarīja kustības izmaiņas manevru, nenotiek saskare ar 
šķērsli, kas radīja kustības traucējumu, tad pastāv daudzi, dažādi CSNg notikšanas varianti, kur 
iespējamas situācijas, ka transportlīdzekļa vadītāja izdarītais kustības izmaiņas manevrs ir bijis lieks 
un nepamatots. 

 

Metodisko norādījumu 3.13. nodaļā ietvertie pamatsituāciju gadījumi atbildības sadalījuma 
noteikšanai ir attiecināmi arī uz situāciju, kur  kustības priekšroka,  rada kustības traucējumu, 
 veic kustības virziena izmaiņas manevru, kā rezultātā notiek cita sadursme ar citu 
transportlīdzekli , tad par  bojājumiem  atbild par 50% un  atbild par 50%. 

 

Metodisko norādījumu 3.13. nodaļā ietvertie pamatsituāciju gadījumi atbildības sadalījuma 
noteikšanai ir attiecināmi arī uz situācijām, kur motociklists bremzē un nokrīt, bet savstarpēja 
transportlīdzekļu saskarsme nav notikusi. Motocikla bojājumi iegūti tikai tā apgāšanās rezultātā. Ja 
motocikls šļūcot apstājas pirms transportlīdzekļa, šādos gadījumos motocikla vadītājam bremzējot 
un neapgāžot motociklu, vienmēr pastāv tehniska iespēja novērst CSNg rašanos, jo bremzējot būtu 
nepieciešams ievērojami īsāks ceļš, lai apstātos. 

 

Situācijā, kur pa šauru ceļu transportlīdzeklim pretim brauc motocikls un, motocikla 

vadītājam bremzējot, tas apgāžas, bet savstarpēja transportlīdzekļu saskarsme nav notikusi, jo 
transportlīdzeklis apstājas pirms motocikla atrašanās vietas, tad par motocikla bojājumiem, kas gūti 
tā apgāšanās rezultātā, atbild 100% tikai motocikla vadītājs. 
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3.14. Braukšana transportlīdzekļu stāvlaukumos 
 

14.1. pamatsituācija 

 

 izbrauc no stāvvietas apzīmētās vietas, šķērsojot vai nešķērsojot iezīmēto nepārtraukto 
līniju – ceļa horizontālo apzīmējumu 920., kad pa stāvvietā paredzēto piebraucamo ceļu brauc 

. 

 

14.1.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…..………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 …..…..….100%. 

 

14.1.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 ….....…….25%; 
 …….....….75%. 
 

14.1.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 …….....….25%; 
 …….....….75%. 
 

14.1.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam būtu bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 …….....….50%; 
 …….....….50%. 
 

14.1.5. Ja  ir būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam būtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 ……....….75%; 
 …....…….25%. 
 

14.1.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi, turklāt , veicot nogriešanos pa kreisi, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar 

maksimāli atļauto ātrumu: 
 ……....…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ……....……0%. 
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14.2. pamatsituācija 

 

 izbrauc no stāvvietas apzīmētās vietas, šķērsojot vai nešķērsojot iezīmēto nepārtraukto 
līniju – ceļa horizontālo apzīmējumu 920., bet  neievērojot stāvvietas kustības organizāciju, 
šķērso stāvlaukumu slīpi pārbraucot vairākas stāvvietu vietas: 

 

14.2.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 ..…....……50%; 
 …..…....…50%. 

 

 
 

14.2.2. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 …….....….60%; 
 …….....….40%. 
 

14.2.3. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu, bet viņam, braucot arī ar atļauto ātrumu, nebūtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi (ātruma pārsniegšana atrodas cēloniskā sakarā tikai ar sadursmes 

sekām): 
 …….....….60%; 
 …….....….40%. 
 

14.2.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam būtu bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi: 

 ……....….70%; 
 ……....….30%. 
 

14.2.5. Ja  ir būtiski pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam būtu bijusi 
tehniska iespēja novērst sadursmi: 

 …….....….80%; 
 …….....….20%. 
 

14.2.6. Ja  ir konstatēts liels ātruma pārsniegums un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi, turklāt , veicot manevru, neradītu kustības traucējumu , ja  brauktu ar maksimāli 
atļauto ātrumu: 
 ……....…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 ………....…0% 
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Skaidrojums metodisko norādījumu 3.14. nodaļā ietvertajām pamatsituācijām, kad 

transportlīdzekļa vadītāja kustības priekšrocību prasību neievērošana, pārvietojoties 
stāvlaukumā, atrodas cēloniskā sakarā ar CSNg rašanos 

 

 

Transportlīdzekļu stāvlaukumu teritorijās, kur ir regulēta transportlīdzekļu kustība, 
transportlīdzekļu vadītājiem ir jāpārvietojas stāvvietā saskaņā ar organizēto kustību tajā, ievērojot 
visus esošos ceļa horizontālos apzīmējumus, ka arī ceļa zīmes un citus saprotamos apzīmējumus, 
kas saistīti ar kustības organizāciju un kuri var arī neatbilst valsts standartam, kā to pieļauj 1968. 
gada Vīnes konvencija par ceļa zīmēm un signāliem, kurai Latvija ir pievienojusies 1993. gada 19. 

oktobrī. 
 

Transportlīdzekļu stāvlaukuma teritorijas vietās, kur kustība nav organizēta ar ceļa zīmēm, 
transportlīdzekļu vadītājiem ir jāievēro „labās rokas likuma” princips, kā tas ir noteikts ceļu 
satiksmes noteikumu 78. punktā. 

 

Speciāli ierobežota, izbūvēta vai izdalīta kāda teritorijas brauktuve nekļūst par galveno 
attiecībā pret pārējām transportlīdzekļu kustībai izdalītajām joslām, piebraucamajiem vai 
pievadceļiem stāvvietām. 

 

Stāvvietās, kur transportlīdzekļu stāvēšanas vietas ir apzīmētas ar iezīmēto nepārtraukto līniju 
– ceļa horizontālo apzīmējumu Nr. 920., transportlīdzekļu vadītāji, atbilstoši ceļu satiksmes 
noteikumu prasībām drīkst to šķērsot, ievērojot, tādu pašu, piesardzību, kā no stāvēšanas vietas 
kustību uzsākušie transportlīdzekļi, dodot ceļu transportlīdzekļu vadītājiem, kuri virzās pa 
transportlīdzekļu stāvlaukuma izveidotajiem pievadceļiem, neatkarīgi no kustības virziena. 

 

Stāvvietas ir blakusteritorijas (terminu definē ceļu satiksmes noteikumu 65. punkts), kurās 
saskaņā ar ceļu satiksmes noteikumu 140. punktā noteikto, līdzīgi kā dzīvojamās teritorijās un 
degvielas uzpildes stacijās, kustības priekšroka ir gājējiem, neatkarīgi no tā vai tie virzās pa gājēju 
pāreju vai nē. 

 

Visu transportlīdzekļu braukšanas maksimāli atļautais braukšanas ātrums stāvvietās, 
dzīvojamās zonās, daudzdzīvokļu namu pagalmos, degvielas uzpildes staciju teritorijās nedrīkst 
pārsniegt 20 km/h. 

 

Transportlīdzekļu braukšanas ātrumu stāvvietās nedrīkst noteikt lielāku par 20 km/h. Ar 
attiecīgu ceļa zīmi var būt noteikts arī mazāks maksimāli atļautais transportlīdzekļu kustības ātrums. 
 
 



 

- 96 -  

3.15. Drošības jostu, aizsargķiveru nelietošana 

Vispārējas norādes cietušā pasažiera atbildības pakāpes noteikšanas kārtībai 
 

Izskatot jautājumu par apdrošināšanas atlīdzības samazinājumu gadījumos, kad cietusī 
persona transportlīdzeklī nav bijusi piesprādzējusies un vienlaikus guvusi miesas bojājumus, ir jābūt 
noteiktam cēloniskajam sakaram starp nepiesprādzēšanos un traumām, kuras nebūtu radušās, ja 
persona būtu piesprādzējusies. Kā pamatojums šādā situācijā ir Likuma 31. panta sestā daļa, kas 
regulē gadījumus, kad CSNg zaudējumus ir nodarījusi viena persona, bet par zaudējumu nodarīšanu 
vai to apmēra palielināšanu ir atbildīgas arī citas CSNg iesaistītās personas, zaudējumus tad 
atlīdzina, ņemot vērā CSNg iesaistīto personu atbildības pakāpi. 

 

Cietusī persona, kura nav bijusi piesprādzējusies un vienlaikus guvusi miesas bojājumus 
(piem., pasažieris), nevar uzņemties atbildību par CSNg rašanos (t.i., nedrīkst sadalīt atbildību starp 
transportlīdzekļa vadītāju un pasažieri ierastajā atbildības dalījuma izpratnē), bet zaudējumu 
atlīdzību, kas pienākas pasažierim, var samazināt, ja iespējams konstatēt cēlonisko sakaru starp 
nepiesprādzēšanos, aizsargķiveres nelietošanu un tā rezultātā radušos kaitējumu veselībai. 

 

Gadījumos, kad nav iespējams pierādīt, ka, lietojot drošības jostu vai aizsargķiveri, vai 

atrodoties vietā, kas paredzēta pasažiera pārvadāšanai, nebūtu nodarīti tādas smaguma pakāpes 
miesas bojājumi un/ vai citi miesas bojājumi, nedrīkstētu uzskatīt, ka cietusī persona būtu 
līdzatbildīga par savai veselībai nodarīto kaitējumu. Līdz ar to, ja nav iespējams konstatēt cēlonisko 
sakaru, tad apdrošināšanas atlīdzība par personai nodarītajiem zaudējumiem izmaksājama 100% 

apmērā. 
 

Lai piemērotu metodisko norādījumu 3.15. nodaļā ietvertās situācijas atbildības pakāpes 
noteikšanai, ir jābūt speciālista (ārsta – speciālista) sagatavotam CSNg iegūto traumu izvērtējumam, 
kurā cita starpā ir sniegta informācija par to, vai drošības jostas/aizsargķiveres nelietošana/ atrašanās 
vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai, ir bijusi miesas bojājumu smaguma pakāpes 
palielināšanas un/vai citu miesas bojājumu rašanās pamats vai arī var tikt izmantots tiesu medicīnas 
eksperta sastādīts atzinums ar traumu rašanās un to smaguma pakāpju izvērtējumu. 

 

Apdrošināšanas atlīdzību, kas pienākas cietušajai personai, nedrīkst būt samazināta, ja: 

1) transportlīdzekļa vadītājs ar tiesas spriedumu kriminālprocesā ir atzīts par vainīgu 
noziedzīga nodarījuma pret satiksmes drošību izdarīšanā, un nav konstatēti nekādi blakus apstākļi, 
kas varētu kalpot par pamatu apdrošināšanas atlīdzības samazināšanai cietušajai personai. Šajā 
gadījumā apdrošinātājam nav tiesību izvērtēt CSNg iesaistīto transportlīdzekļu vadītāju vai citu 
CSNg iesaistīto personu atbildību par CSNg nodarītajiem zaudējumiem; 

2) nav saskaņā ar LTAB metodiku „Ceļu satiksmes negadījumā personai nodarīto zaudējumu 
atlīdzināšana” (turpmāk - metodika „Personai nodarīto zaudējumu atlīdzināšana”) konstatēts 
cēloniskais sakars starp nepiesprādzēšanos, aizsargķiveres nelietošanu vai atrašanos vietā, kas nav 
paredzēta pasažieru pārvadāšanai un tā rezultātā radušos kaitējumu veselībai (zaudējumiem). 

 

Ja CSNg rezultātā ir cietušas vairākas personas (piem., pasažieri), tad atbildība par pasažieru 
veselības kaitējumu (radītajiem zaudējumiem) ir izvērtējama par katru cietušo pasažieri atsevišķi. 

Tam, ka attiecīgais pasažieris ir tā transportlīdzekļa īpašnieks, kura vadītājs izraisījis 
negadījumu, nav nozīmes. 
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15.1. pamatsituācija 

 

Drošības josta. 

Pasažieris atradās vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai (pasažieris atrodas ārpus 
transportlīdzekļa vai arī vietā, kas nav paredzētas pasažieru pārvadāšanai). 
 

    Transportlīdzekļu sadursme, transportlīdzeklī ir pasažieris, kurš nav piesprādzējies vai atradās 
vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai.  
   Atbildības pakāpe, ja saskaņā ar metodiku „Personai nodarīto zaudējumu atlīdzināšana” 
konstatēts, ka pasažieris ir ieguvis miesas bojājumus, kas nebūtu radušies, lietojot drošības jostu vai 
atrodoties vietā, kas paredzēta pasažieru pārvadāšanai.   
 

Transportlīdzekļa  vadītājs par CSNg................................................................100%; 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažiera veselības kaitējumu 
(zaudējumiem)......................................................................................................80%; 

 

Pasažieris atradās vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai, vai pasažieris nav piesprādzējies: 
pasažiera atbildība par veselības kaitējumu (zaudējumu 
palielinājumu).......................................................................................................20%; 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība.....................................................................0%. 

Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 

 

Ceļu satiksmes noteikumos ir noteikts, ka vadītājam un pasažieriem, kuru sēdvietas ir 

aprīkotas ar drošības jostām, braukšanas laikā ir jābūt piesprādzētiem. Ceļu satiksmes likums 
nosaka, ka ceļu satiksmes dalībniekiem un citām personām jārīkojas tā, lai neradītu satiksmei 
bīstamas vai satiksmi traucējošas situācijas un nenodarītu zaudējumus, līdz ar to, pasažieris nedrīkst 
atrasties vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai.  
 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs ir pārsniedzis maksimāli atļautā braukšanas ātruma robežas: 
1) par 20 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažierim nodarīto kaitējumu 

veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 5%, pasažierim attiecīgi samazināta; 
2) par 40 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažierim nodarīto kaitējumu 

veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 10%, pasažierim attiecīgi samazināta. 
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15.2. pamatsituācija 

 

Drošības josta.  

Aizsargķivere. 

Pasažieris atradās vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai (pasažieris atrodas ārpus 
transportlīdzekļa vai arī vietā, kas nav paredzētas pasažieru pārvadāšanai). 
 

Nobraukums no brauktuves, uzbraukums šķērslim, apgāšanās - iesaistīts tikai viens 

transportlīdzeklis. Cietis transportlīdzekļa pasažieris, kurš nav piesprādzējies, vai nav lietojis 

aizsargķiveri, vai atradās vietā, kas nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai.  
    

Atbildības pakāpe, ja saskaņā ar metodiku „Personai nodarīto zaudējumu atlīdzināšana” konstatēts, 
ka pasažieris ir ieguvis miesas bojājumus, kas nebūtu radušies, lietojot drošības jostu vai 

aizsargķiveri, vai atrodoties vietā, kas paredzēta pasažieru pārvadāšanai.  

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par CSNg...............................................100%; 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažiera veselības kaitējumu 
(zaudējumiem).......................................................................................................80%; 

 

Pasažieris nav piesprādzējies, vai nav lietojis aizsargķiveri, vai atradās vietā, kas nav paredzēta 
pasažieru pārvadāšanai: pasažiera atbildība par veselības kaitējumu (zaudējumu 
palielinājumu).........................................................................................................20%. 

 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs ir pārsniedzis maksimāli atļautā braukšanas ātruma robežas: 
1) par 20 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažierim nodarīto kaitējumu 

veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 5%, pasažierim attiecīgi samazināta; 
2) par 40 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažierim nodarīto kaitējumu 

veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 10%, pasažierim attiecīgi samazināta. 
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15.3. pamatsituācija 

 

Aizsargķivere / motocikls / vadītājam vai pasažierim nav ķiveres. 
 

Atbildības pakāpe, ja saskaņā ar metodiku „Personai nodarīto zaudējumu atlīdzināšana” 
konstatēts, ka, nelietojot ķiveri, ir iegūti miesas bojājumi, kas nebūtu radušies, ķiveri lietojot. 
 

 
 

 

2  Pasažieris 

bez aizsargķiveres 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par CSNg..............................................100%; 

 

Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par pasažiera veselības kaitējumu 
(zaudējumiem).................................................................................................80%; 

 

Pasažieris  bez aizsargķiveres: pasažiera atbildība par veselības kaitējumu (zaudējumu 
palielinājumu)..................................................................................................20%; 

 

Motocikla  vadītāja atbildība ..........................................................................0%. 

Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 

Ceļu satiksmes noteikumos ir noteikts, ka motocikla pasažierim ir jābūt aizsargķiverei un tai 
ir jābūt aizsprādzētai. 
 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs ir pārsniedzis maksimāli atļautā braukšanas ātruma robežas: 
1) par 20 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par motocikla pasažierim nodarīto 

kaitējumu veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 5%, pasažierim attiecīgi samazināta; 
2) par 40 km/h, tad transportlīdzekļa  vadītāja atbildība par motocikla pasažierim nodarīto 

kaitējumu veselībai (zaudējumiem) tiek palielināta par 10%, pasažierim attiecīgi samazināta. 
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15.4. Līdzatbildības izvērtējums vadītājam un pasažierim 

 

Papildu situācijas, kad transportlīdzeklī esošas personas CSNg rezultātā ir guvušas miesas 
bojājumus, un ir konstatēts, ka tam ir tiešs cēlonisks sakars ar drošības jostu vai 

aizsargķiveru nelietošanu 

 

 

15.4.1. Ja CSNg, atrodoties pasažiera vietā, guvusi ievainojumus persona, jo nebija piesprādzējusies 
ar drošības jostu, vai tai nebija aizsargķiveres, vai tā nebija aizsprādzēta, un kura tajā pašā laikā ir 
nodevusi vadīt transportlīdzekli citai personai, kurai nav tiesību vadīt attiecīgas kategorijas 
transportlīdzekli (izņemot mācību braukšanas gadījumus), minētās personas atbildība par radušos 
veselības kaitējumu (zaudējumu palielinājumu) ir nosakāma 40% apmērā. 
 

15.4.2. Notiekot transportlīdzekļu sadursmei un vadītājam, kurš nav atbildīgs vai ir līdzatbildīgs par 

CSNg rašanos, iegūstot miesas bojājumus, jo viņš CSNg brīdī nebija piesprādzējies ar drošības jostu 
(nav lietojis aizsargķiveri vai arī tā nav bijusi aizsprādzēta), un tam ir tiešs cēloniskais sakars ar 
miesas bojājumu rašanos, atbildības pakāpe šādā gadījumā vadītājam par sev gūto veselības 
kaitējumu (zaudējumu palielinājumu) nosakāma 40% apmērā, atsevišķi nodalot transportlīdzekļa 
vadītāja atbildību par CSNg rašanos. 

 

15.4.3. Ja CSNg brīdī CSNg izraisījušā transportlīdzekļa vadītājs un pasažieris ir atradušies 
narkotisko, psihotropo, toksisko, alkohola vai citu apreibinošu vielu iespaidā/reibumā, pēc kopīgas 
šo apreibinošo vielu lietošanas un pasažieris guvis ievainojumus, jo nebija piesprādzējies ar drošības 
jostu, vai nebija aizsargķiveres, vai tā nebija aizsprādzēta, vai atradās vietā uz transportlīdzekļa, kas 
nav paredzēta pasažieru pārvadāšanai, pasažiera atbildība par radušos veselības kaitējumu 
(zaudējumu palielinājumu) ir palielināma par 10% no 15.1. – 15.3. pamatsituācijās noteiktā. 
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3.16. CSNg ar operatīvā transportlīdzekļa līdzdalību 
 

16.1. pamatsituācija 

 

Transportlīdzekļu sadursme krustojumā. Transportlīdzekļi brauc pa dažādiem ceļiem 

krustojumā. 
 

16.1.1.  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais sarkanais 
luksofora signāls, bet  šķērso krustojumu pie kustību atļaujošā zaļā luksofora signāla. ir 

būtiski ierobežota krustojuma pārskatāmība, kā rezultātā nebija iespējas laicīgi konstatēt operatīvā 
transportlīdzekļa tuvošanos: 
 ..…..……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 …....………0%. 
 

16.1.2.  iebrauc krustojumā, kad viņa kustības virzienā deg kustību aizliedzošais sarkanais 
luksofora signāls, bet  šķērso krustojumu pie kustību atļaujošā zaļā luksofora signāla. nav 

ierobežota krustojuma pārskatāmība un bija iespēja laicīgi konstatēt operatīvā transportlīdzekļa 

tuvošanos: 
 ..…..…..…50%; 
 …..…....…50%. 

 
 

16.1.3.  neievēro aizliedzošo luksofora signālu vai braukšanas priekšroku neregulējamā 
krustojumā, t.sk. izbraucot uz galvenā ceļa no blakus teritorijām; operatīvais transportlīdzeklis  

pārsniedz ceļu satiksmē atļauto kustības ātrumu (līdz 40 km/h): 
 

..…..………...0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

…..…..……100%. 
 

16.1.4.  neievēro aizliedzošo luksofora signālu vai braukšanas priekšroku neregulējamā 
krustojumā, t.sk. izbraucot uz galvenā ceļa no blakus teritorijām, operatīvais transportlīdzeklis 

ievērojami pārsniedz ceļu satiksmē atļauto kustības ātrumu (vairāk par 40 km/h): 
 

..…..………....50%; 
…..…..………50%. 
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CSNg ar velosipēdu līdzdalību 

3.17. Transportlīdzekļa izbraukšana uz galvenā ceļa  

 

Nodaļā apkopotās situācijās ar atbildības dalījumu starp transportlīdzekli un 
velosipēdistu. Atsevišķos gadījumos, ņemot vērā negadījuma īpašos norises apstākļus, 
abpusējās atbildības gadījumā procentuālais sadalījums 50% / 50% var tikt koriģēts 25% 
apmērā (25% / 75% vai 75% / 25%). 

 

Velosipēdists (turpmāk – V) brauc pa galveno ceļu, kuram nav velojoslas, 

transportlīdzeklis A izbrauc uz galvenā ceļa vai šķērso to. 
 

17.1.pamatsituācija 

 
V nav bijusi tehniska iespēja apstāties, vai nav pierādījumu, ka V varēja novērst sadursmi, 
A izbrauc no mazāksvarīgā ceļa (ielas) vai blakus teritorijas  
 
17.1.1. Ja V brauc pa ceļa labo pusi (pēc iespējas tuvāk labajai malai), ievērojot velosipēdistiem 
ceļu satiksmes noteikumos paredzēto izkārtojumu uz brauktuves: 
 V…………….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..………...100%. 

 

     
 

 
17.1.2. Ja V brauc pa galveno ceļu, neievērojot velosipēdistiem ceļu satiksmes noteikumos 
paredzēto izkārtojumu uz brauktuves (piemēram, brauc ass līnijas tuvumā, pa kreiso kustības joslu, 
apbrauc sastrēgumu): 
 V…………..50%;  
 A..……........50%. 
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17.1.3. Ja V brauc pa galveno ceļu, neievērojot velosipēdistiem ceļu satiksmes noteikumos 
paredzēto izkārtojumu uz brauktuves un atrodoties pretējā virziena kustības joslā: 
 V…………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……............0%. 

      
 

 
17.1.4. Ja V brauc pa galveno ceļu un maina izkārtojumu (piemēram, nobrauc no brauktuves uz 
ietvi): 
 V……....…..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……...........0%. 

 

 

 
17.1.5. Ja V brauc pa galveno ceļu, neievērojot vienvirziena ceļa (ielas vai braucamās daļas) 
noteikto braukšanas virzienu: 
 V………….....100%;   Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..…….............0%. 
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17.2.pamatsituācija 

 
V brauc pa galvenā ceļa ietvi un šķērso A kustības trajektoriju  

 
17.2.1. Ja A, kas brauc pa mazāksvarīgo ceļu (ielu), nav bijusi tehniska iespēja apstāties līdz 
sadursmei (vai nav iespējams izvērtēt A tehnisko iespēju apstāties): 
 V…………100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……….....0%. 

 

      
 
17.2.2. Ja A izbrauc no blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, mājas pagalma u.tml.), V brauc 
pa ietvi, nepārsniedzot gājēju kustības ātrumu: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..………...100%. 
 

 
 

 
17.2.3. Ja A izbrauc no blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, mājas pagalma u.tml.) un ir 
pierādāms, ka V ievērojami pārsniedza gājēju kustības ātrumu: 
 V…………....50%;  
 A..……….....50%.  
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3.18. Transportlīdzekļa nobraukšana no galvenā ceļa 
 

 

Velosipēdists V brauc pa galveno ceļu, kuram nav velojoslas, transportlīdzeklis A nobrauc no 

galvenā ceļa. 
18.1.pamatsituācija 

 
A nobrauc no galvenā ceļa uz mazāksvarīgu ceļu (ielu) vai blakus teritoriju, V brauc pa ceļa 
(ielas) brauktuves labo pusi vai ietvi  
 
18.1.1. Ja V nebija iespējams novērst sadursmi vai nav pierādāms, ka bija tāda iespēja; braucot pa 
ietvi, V nepārsniedza gājēju kustības ātrumu: 
 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..………....100%. 

 

  
 

 

  
 

18.1.2. Ja ir pierādams, ka V, braucot pa ietvi, ievērojami pārsniedza gājēju kustības ātrumu: 
  
 V……….......50%;  
 A..……….....50%. 
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18.1.3. Ja V, braucot pa vienvirziena ceļa (ielas) brauktuvi, neievēro noteikto kustības virzienu: 
                      
 V……...…....50%; 
 A..……….....50%. 
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3.19. Transportlīdzekļa izbraukšana uz galvenā ceļa 
 

 

 

Velosipēdists V brauc pa galveno ceļu, kuram ir velojosla, transportlīdzeklis A izbrauc uz 

galvenā ceļa vai šķērso to. 
 

19.1.pamatsituācija 

Velojosla ir izveidota uz brauktuves  
 

19.1.1 Ja V brauc pa veloceļu (velojoslu), kas izveidota uz ceļa brauktuves, ievērojot paredzēto 
braukšanās virzienu: 
 V…………….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..………...100%. 

 

  
 

 

19.1.2. Ja V brauc pa veloceļu (velojoslu), kas izveidota uz ceļa brauktuves, neievērojot 
velosipēdistiem paredzēto braukšanās virzienu: 
 V…………..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……….......0%. 
 

 
 

19.1.3. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iespēju braukt pa veloceļu (velojoslu) uz brauktuves: 
 V……….…100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..………......0%. 
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19.1.4. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iespēju braukt pa veloceļu (velojoslu) uz brauktuves, A 
izbrauc uz galvenā ceļa no blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 
 V……….….50%; 
 A..………....50%. 
 

 
 

 

 

19.1.5. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iespēju braukt pa veloceļu (velojoslu) uz brauktuves, 
ievērojami pārsniedzot gājēju kustības ātrumu; A izbrauc uz galvenā ceļa no blakus teritorijas (DUS, 
dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 
 V……….....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……….......0%. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

- 109 -  

19.2.pamatsituācija 

 

Velojosla (veloceļš) atrodas blakus galvenā ceļa brauktuvei  
 

19.2.1. Ja V brauc pa veloceļu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, ievērojot 
velosipēdistiem noteikto braukšanās virzienu; A izbrauc uz galvenā ceļa no mazāksvarīgā ceļa 
(ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 V………...….0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……......100%. 
 

 
 

19.2.2. Ja V brauc pa veloceļu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, neievērojot 
velosipēdistiem noteikto braukšanās virzienu; A izbrauc uz galvenā ceļa no mazāksvarīgā 
ceļa (ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 

 V…...……..100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 
 A..……...........0%. 

 

 
 

19.2.3. Ja V brauc pa brauktuvi, neizmantojot iespēju braukt pa veloceļu (velojoslu), kas izveidota 
blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvenā ceļa no mazāksvarīgā ceļa (ielas) vai blakus teritorijas 
(DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 V………..….50%;  
 A..…….…....50%. 
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19.2.4. Ja V brauc pa brauktuves pretējā virziena kustības joslu, neizmantojot iespēju braukt pa 
veloceļu (velojoslu), kas izveidota blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvenā ceļa no mazāksvarīgā 
ceļa (ielas) vai blakus teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 V……...…..100%;  
 A..……...........0%. 
 

  
 

 

19.2.5. Ja V apbrauc sastrēgumu pa brauktuvi, neizmantojot iespēju braukt pa veloceļu (velojoslu), 
kas izveidota blakus brauktuvei, A izbrauc uz galvenā ceļa no mazāksvarīgā ceļa (ielas) vai blakus 
teritorijas (DUS, dzīvojamās zonas, pagalma u.tml.): 
 V……....….100%;  
 A..…....….......0%. 
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3.20. Transportlīdzekļa nobraukšana no galvenā ceļa 
 

 

 

Velosipēdists V brauc pa galveno ceļu, transportlīdzeklis A nobrauc no galvenā ceļa. Ceļam 
(ielai) ir velojosla vai veloceļš. 
 

20.1. pamatsituācija 

Velojosla ir izveidota uz brauktuves  
 

20.1.1. Ja V nebija iespējams novērst sadursmi vai nav pierādāms, ka bija tāda iespēja; V atrodas uz 
velojoslas un ievēro paredzēto braukšanas virzienu: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..………..100%. 
 

  
 

20.1.2. Ja V atrodas uz velojoslas, bet neievēro velosipēdistiem paredzēto braukšanas virzienu: 
 V………....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……..........0%. 
 

 
 

20.1.3. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iespēju pārvietoties pa velojoslu, nepārsniedzot gājēju 
kustības ātrumu: 
 V…………...50%;  

 A..……….....50%. 
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20.1.4. Ja V brauc pa ietvi, neizmantojot iespēju pārvietoties pa velojoslu, un ir pierādams, ka V 
pārsniedza gājēju kustības ātrumu: 
 V…..……...100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……...........0%. 

 

 
 

 
20.1.5. Ja V brauc pa brauktuvi, neizmantojot iespēju pārvietoties pa velojoslu: 
 V…………...50%;  

 A..……….....50%. 
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20.2. pamatsituācija 

Velojosla (veloceļš) atrodas blakus galvenā ceļa brauktuvei  
 
20.2.1. Ja V nebija iespējams novērst sadursmi vai nav pierādāms, ka bija tāda iespēja; V atrodas uz 
veloceļa un ievēro paredzēto braukšanas virzienu: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……......100%. 

 
20.2.2. V atrodas uz veloceļa, bet neievēro velosipēdistiem paredzēto braukšanas virzienu: 

 V……….....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……...........0%. 

 

 
 

20.2.3. Ja V brauc pa brauktuvi, neizmantojot iespēju pārvietoties pa veloceļu: 
 V…………...50%;  

 A..……….....50%. 
 

 
 
20.2.4. Ja V brauc pa brauktuves pretējā virziena kustības joslu, neizmantojot iespēju pārvietoties 
pa veloceļu: 
 V……..…...100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……….......0%. 
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3.21. Transportlīdzekļa uzbraukums velosipēdistam dažādās situācijās 
 

21.1. pamatsituācija 

Velosipēdistam V nav kustības priekšrokas (% atkarībā no A atļautā kustības ātruma 
pārsnieguma).  
Velosipēdists V izbrauc uz galvenā ceļa, neievēro labas rokas principu vai luksofora signālu, 
veic manevru (pārkārtošanās, nogriešanās, apgriešanās braukšanai pretējā virzienā u.tml.).  

 

21.1.1.  Ja A nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 A…..…..……0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 V...…....….100%. 
 
 

21.1.2.  Ja A nav pārsniedzis atļauto ātrumu (vai nevar pierādīt ātruma pārsniegumu), bet viņam ir 
bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi (nesavlaicīga reakcija uz satiksmes bīstamību, kustības 
virziena izmaiņas manevrs): 

 A…......…....25%; 

 V...…..….....75%. 

 

21.1.3.  Ja A ir pārsniedzis atļauto ātrumu līdz 20 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt 
savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 A..……...….50%; 
 V...……...…50%. 

21.1.4.  Ja A ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu no 20 km/h līdz 40 km/h un viņam ir bijusi 
tehniska iespēja apturēt savu transportlīdzekli līdz sadursmei: 

 A..…...…….75%; 
 V...……...…25%. 
 

21.1.5.  Ja A ir konstatēts liels ātruma pārsniegums virs 40 km/h un viņam ir bijusi tehniska iespēja 
novērst sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt V, veicot manevru, 

neradītu A kustības traucējumu, ja A brauktu ar atļauto ātrumu: 
 A..…...……100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 V...…….….....0%. 
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21.2. pamatsituācija 

 

Velosipēdists V šķērso brauktuvi pa neregulējamo gājēju pāreju.  
 

21.2.1. Ja V brauc ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju kustības ātrumu: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..………..100%. 

 

 
 
21.2.2. Ja ir pierādāms, ka V brauca ar ātrumu, kas ievērojami pārsniedza gājēju kustības ātrumu: 
 V…………...50%;  

 A..……….....50%. 
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21.3. pamatsituācija 

Uzbraukums velosipēdistam V diennakts tumšajā laikā uz neapgaismotā ceļa. Vispārējā 
gadījumā velosipēdistam V ir kustības priekšroka.   

 
21.3.1. Ja V ir aprīkots atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu 209.punkta prasībām: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..………..100%. 

 
21.3.2. Ja V nav aprīkots atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu 209.punkta prasībām: 
 V……….....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……..........0%. 
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21.4. pamatsituācija 

Uzbraukums velosipēdistam V dzīvojamā zonā (stāvvietā, DUS, daudzdzīvokļu namu 
pagalmā).  

 
21.4.1. V šķērso A kustības trajektoriju (teritorijā nav ceļa zīmju vai horizontālā apzīmējuma, kas 
regulē satiksmi un nosaka kustības priekšroku): 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..………..100%. 

 

    
 

 
21.4.2. V šķērso A kustības trajektoriju un rada nepamatotu kustības traucējumu A kustībai 
(piemēram, veic manevru, iebraucot brauktuves kreisajā pusē vai nobraucot no ietves uz brauktuvi): 
 V……..…...100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……...........0%. 
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21.5. pamatsituācija 

Uzbraukums velosipēdistam neatbilstoša intervāla izvēles rezultātā.  
 

21.5.1. V ievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz brauktuves: 
 V…………....0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..……......100%. 

 

  
 

 
21.5.2. V neievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz brauktuves (piemēram, brauc starp 
transportlīdzekļu kustības joslām): 
 V…………...50%;  

 A..……….....50%. 

 

       
 
21.5.3. V neievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz brauktuves (piemēram, brauc starp 
transportlīdzekļu kustības joslām). Ceļam ir velojosla (veloceļš): 
 V………....100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..…..............0%. 
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21.6. pamatsituācija 

Velosipēdists V šķērso A kustības trajektoriju regulējamos krustojumos. A neievēro luksofora 
signālus. 

   
21.6.1. V ievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz brauktuves: 
 V……….........0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..…….......100%. 

 

   
 

 
21.6.2. V neievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz brauktuves (piemēram, neizmanto 
iespēju braukt pa veloceļu vai brauc starp transportlīdzekļu kustības joslām): 
 V……….......50%;  

 A..…….........50%. 
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21.7. pamatsituācija 

Apturētā automobiļa A vadītājs atver durvis, velosipēdists V brauc garām. (Lai izvērtētu 
velosipēdista atbildības pakāpi, situācijas var būt piemērojamās arī tajos negadījumos, kad sadursme 
ar velosipēdistu notika pasažieru atvērto durvju rezultātā) 

 
21.7.1. V ievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz ceļa, ievēro gājēju kustībai pielīdzināmo 
ātrumu, braucot pa trotuāru: 
 V……….........0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..…….......100%. 

     
 
21.7.2. V brauc pa ietvi, ievērojami pārsniedzot gājēju kustībai pielīdzināmo ātrumu:  
 V……...........50%;  

 A..……….....50%. 

 

 
 
21.7.3. V neievēro velosipēdistiem paredzēto izkārtojumu uz ceļa (piemēram, brauc pa brauktuvi 
vai ietvi, neizmantojot iespēju pārvietoties pa veloceļu/velojoslu): 
 V…….…......50%;  

 A..…….........50%. 

 

    
 
21.7.4. V neievēro noteikto braukšanās virzienu, piemēram, brauc pa pretējā virziena kustības joslu 
vai neievēro velojoslā paredzēto braukšanas virzienu): 
 V……........100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību 

 A..………......0%. 
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21.7.5. V sastrēguma laikā brauc starp joslām, neievērojot velosipēdistam paredzēto izkārtojumu uz 
brauktuves, A vadītājs atver durvis, automobilim atrodoties kopējā plūsmā: 
 V……….......50%;  

 A..…….........50%. 

 

 
 

 

 

 

 
Par gājēju kustībai pielīdzināmo ātrumu tiek uzskatīta velosipēdista braukšana ar ātrumu 3-7 

km/h robežās. Šāds ātrums pēc eksperimentāliem datiem ietver dažāda vecuma grupas gājēju lēnas 
un ātras iešanas tempa vidējo ātrumu.  

Velosipēdista ātrums CSNg laikā virs 10 km/h, braucot pa ietvi vai kopēju gājēju un 
velosipēdistu ceļu, ir vērtējams kā būtisks gājējiem raksturīgā pārvietošanās ātruma pārsniegums. 

Par dotā ātruma pārsniegumu var liecināt CSNg videoieraksts vai sadursmes mehānisms 
(piemēram, velosipēdam ietriecoties transportlīdzekļa sānu daļā, velosipēdists pārlido pāri 
transportlīdzekļa motora pārsegam).   
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1.pielikums 

Paskaidrojošie ilustratīvie materiāli 
 

1. CSNg situācija 

Braukšanas priekšroka / ātrums/ migla 

 

Ārpus apdzīvotas vietas 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Traktoram ...................................................... 30÷40%; 

Vieglajam transportlīdzeklim ........................ 70÷60%. 

 

Ja traktors ar piekabi  bez uzstādītām brīdinājuma ierīcēm dienas laikā, miglā šķērso valsts 
autoceļu un notiek sadursme ar vieglo transportlīdzekli , kurš pieļauto 70 km/h vietā brauc 
neapgaismots minimāli ar 100 km/h un iebrauc miglas slānī ar redzes attālumu no 40 ÷ 100 m, tad 

 

Traktoram ............................................................. 30%; 

Vieglajam transportlīdzeklim ............................... 70%. 

 

Šādā izņēmuma gadījumā vai nu  ir jābūt uzstādītām brīdinājuma ierīcēm redzamības 
nodrošināšanai no sāniem, vai lēni braucošam lauksaimniecības transportlīdzeklim jāatliek valsts 
autoceļa šķērsošana. 
 

Lauku 
ceļš 

Migla 
redzamība 40 - 100 m 

100 km/h 

Valsts autoceļš 
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2. CSNg situācija 

 

Braukšanas priekšroka / iebrauktuve sānielā/ apledojums krustojumā 
 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Pagrieziena manevru izdarošais  ......................... 100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Uzbraukušais .......................................................... 0%. 
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3. CSNg situācija 

Braukšanas priekšroka/ pienākums dot ceļu/ nogriešanās 

 
 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Tas, kam pienākums bija dot ceļu  .................... 100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Apdzinējs      ....................... 0%. 

 

1

Apdzen
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4. CSNg situācija 

Braukšanas priekšroka / roba veida nelaimes gadījums 

 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

........................................................................... 0%;  

(agresīva braukšana) ......................................... 100%. 
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5. CSNg situācija 

 

Izbraukšana / izbraukšana no gruntsgabala / braukšanas priekšroka / pārsniegts ātrums 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

No gruntsgabala izbraukušais ……………75%;  
Motociklists , brauc par ātru ……..……….25%. 
 

No gruntsgabala izbraucoša transportlīdzekļa  vadītājs grib viņpus ielai, uz kuru attiecas 
braukšanas priekšroka, iebraukt citā gruntsgabalā un, tā kā redzamība pa labi sakarā ar ielas malā 
stāvošiem transportlīdzekļiem ir ierobežota, pēc īsas apstāšanās, iebrauc līdz braucamās daļas 
vidum. Motociklists , braukdams ar ātrumu, kas lielāks par pieļaujamo – 50 km/h, strauji 

nobremzē, krīt un atsitas pret . Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība 75%, jo, izbraucot no 
gruntsgabala, pirms tālākas braukšanas drīkst izvirzīties ielā ar braukšanas priekšroku tikai līdz 
apkārtnes pārredzamības iegūšanai. 
 

 

Atbildības sadalījumu norāde 

 
Atbildības sadalījums  ir 75% un  attiecīgi 25%. Braukšanas priekšroka attiecas uz visu 

kopējo braucamo daļu un pastāv neatkarīgi no ātruma pārkāpšanas. Vispārīgi pieņemtais 
pamatlikums ir tāds, ka tas, kam pienākums ir dot ceļu un kuram ir aizšķēršļots skats uz ielu ar 

braukšanas priekšroku, tajā drīkst iebraukt tikai līdz vietai, kamēr iegūst ielas pārredzamību. Šis 
pamatlikums nav pielietojams, izbraucot no gruntsgabalu iebrauktuvēm. 

 

 

 
 

2
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6. CSNg situācija 

 

Stāvēšana / nepareiza stāvēšana, (nogriešanās iecirknī) / iela ar braukšanas priekšroku 
 

 
 

 

  

 
 
 

Atbildības pakāpe 

 

Nogriešanās manevru izdarošais ……………70%;  
Nepareizi stāvošais …………….……………30%. 
 

Transportlīdzekļa  īpašnieks, kurš savu transportlīdzekli ir neatļauti novietojis stāvēšanai 
nogriešanās iecirknī divu ielu krustojumā (pārkāpjot 5m noteikumu) tā, ka ievērojami aizsedzis 
redzamību transportlīdzekļa vadītājam , kas vēlas nogriezties ielā ar braukšanas priekšroku, atbild 
par 30% no nelaimes gadījuma zaudējumiem, kas radušies nogriešanās manevru izpildošajam 
transportlīdzekļa  vadītājam, saduroties ar kustības dalībnieku , kuram ir braukšanas priekšroka. 
 

 

Stāvēšana / nepareiza stāvēšana vietā, kur tā nav atļauta Atbildības pakāpe 

Apbraukšanās manevru izdarošais  ……….70%;  
Nepareizi stāvošais  ……………….………30 %. 

 

Transportlīdzekļa īpašnieks, kurš savu transportlīdzekli ir neatļauti novietojis stāvēšanai 
neatļautā vietā, atbild par 20% no nelaimes gadījuma zaudējumiem, kas radušies apbraukšanas 
manevru izpildošajam transportlīdzekļa vadītājam sadursmes rezultātā ar neatļauti stāvošo 
transportlīdzekli, ja apstāšanās nav izsaukta tehnisku bojājumu jeb CSNg apstākļu dēļ. 
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7. CSNg situācija 
 

Braukšanas priekšroka / migla 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

Tas, kam pienākums ir dot ceļu ........................... 50%; 

Tiesīgais uz braukšanas priekšroku ..................... 50%. 

 

 biezā miglā pie ierobežotas redzamības (redzamība 40 m) brauc ievērojami par ātru un 
atbild par 50%. 

Pie miglas nosacītiem redzamības ierobežojumiem uzticēšanās pamatlikums ir spēkā tikai 
ierobežotos apmēros. Tiesīgajam uz braukšanas priekšroku ir jāiziet no ceļu satiksmes dalībnieku 
savstarpējās vērā ņemšanas redzespunkta, ierobežojot braukšanas ātrumu, kā arī jārēķinās ar to, ka 
satiksmes dalībnieki, cita transportlīdzekļa tuvošanos var tikai ar grūtībām pamanīt. 
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8. CSNg situācija 

 

Pienākums nodrošināt satiksmes drošību / pienākums kaisīt ielas 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Tas, kam pienākums dot ceļu.................................100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Tas, kam ir braukšanas priekšroka.............................0%;  

Pašvaldība ..................................................................0%. 

 

 

Pašvaldības  pienākums kaisīt ielas apdzīvotās vietās attiecas tikai uz satiksmei svarīgām 
un bīstamām vietām. Lai gan apdzīvotās vietās šķērsielas sākotne var būt bīstama, tomēr pienākumu 
kaisīt ielu nosaka vispirms ielas atrašanās vietas satiksmes svarīgums. 
Atkalas veidošanās viena pati vēl nepadara ielas sākotni par sevišķi bīstamu vietu. 

A
tk

ala 
p

ilsētā 
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9. CSNg situācija 

 

Pienākums nodrošināt satiksmes drošību / būvbedre / nodrošinājums / ātrums 
 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzeklis .................................................100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Atbildīgais par satiksmes drošību .............................0%. 

 

 

Transportlīdzeklis  tuvojas obligātās apstāšanās vietai pirms ielas ar braukšanas priekšroku 
ar ātrumu apmēram 25 ÷ 35 km/h un nevar vairs savlaicīgi nobremzēt tādēļ, ka priekšā ir 5,4 m gars 
tērauda plašu segums, kas nosedz būvbedri. 

 

Apzīmējums ar zīmi Nr. 112 (nelīdzena brauktuve), zīmi Nr. 109 (no kreisās puses sašaurināta 
brauktuve), kā arī zīmi Nr. 118 (uz ceļa strādā) savienojumā ar brauktuves labajā pusē izvietotu un 
uz brauktuves marķētu „STOP”, ir pietiekams un neizraisa atbildīgā par satiksmes drošību  

atbildību. 
 

Visos gadījumos atbildīgajam par satiksmes drošību, izmantojot tērauda pārsegumus, 
jānorāda uz ar to saistītajām briesmām. 
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10. CSNg situācija 

Braukšanas priekšroka / stāvēšanas laukums / ātrums 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Iebraucošais , kam pienākums ir dot ceļu..............................20%; 

Tiesīgais uz priekšroku , pa kreiso pusi braucošais……..….80%. 
 

 

Atbildība tiesīgajam uz priekšroku , notiekot nelaimes gadījumam uz stāvēšanas laukuma, 
salīdzinājumā ar , kura pienākums ir dot ceļu, var tikt noteikta ar atbildības pakāpi 80%, jo tam, 
kura pienākums ir dot ceļu, katrā gadījumā ir viegla neuzmanība (pie redzamības 85 cm), turpretī 
tam, kas ir tiesīgs uz braukšanas priekšroku, ir jāpārmet rupja neuzmanība (braukšana pa kreiso pusi 
ar nepiemēroti lielu ātrumu). 
 

Tas, kam pienākums ir dot ceļu ........................... 20%; 

Tiesīgais uz braukšanas priekšroku ..................... 80%. 
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11. CSNg situācija 

 

Braukšanas priekšroka / manevra izdarītājs pa kreisi / “nogriezt” stūri 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Kustības izmaiņas izdarītājs pa kreisi ................100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Tas, kam pienākums dot ceļu .................................0%.  
 

Kustības izmaiņas manevra izdarītājam pa kreisi  tiesības uz braukšanas priekšroku ārpus 
šaurā krustojuma iecirkņa, attiecībā pret satiksmes dalībnieku , kam ir pienākums dot ceļu, 
izplatās tikai uz tās ielas labo pusi, skaitot no viņa, kurā tas grib nogriezties. Ja nonāk līdz nelaimes 
gadījumam kreisajā brauktuves pusē, tad braucējs pa kreisi  atbild viens pats. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

 un  atbildība ir katram par 50%, ja , braucot garām transportlīdzeklim, kas novietots 
stāvēšanai, daļēji aizņem arī pretējā kustības virziena braukšanas joslu. 
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12. CSNg situācija 

 

Braukšanas priekšroka / neapgaismots transportlīdzeklis / manevra izdarītājs pa kreisi, kura 
pienākums ir dot ceļu 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
Atbildības pakāpe 

 

Manevra izdarītājs .................................................0 %;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Neapgaismots transportlīdzeklis ………………100 %. 

 

Ja tumsā krustojuma robežās notiek neapgaismota transportlīdzeklis  sadursme ar pretim 

braucošu manevru izdarošu pa kreisi transportlīdzekli, kura pienākums bija dot ceļu, tad  atbild 

par 100, ja  vadītājam nebija iespēja savlaicīgi ievērot neapgaismoto transportlīdzekli. 
Notiekot sadursmei uz braukšanas priekšroku tiesīgam, bet tumsas apstākļos neapgaismotam 

transportlīdzeklim, ar tam pretim braucošo transportlīdzekli, kas nogriežas pa kreisi un kura vadītāja 
pienākums ir dot ceļu, zaudējumi jādala attiecībā 100 : 0 par sliktu rupji, nevērīgi, bez apgaismojuma 
braucošajam motociklistam, kaut arī nav izslēdzama iespēja, ka motociklists no kreisā manevra 
izpildītāja bija gaidījis “ideāla braucēja” pienākuma izpildīšanu – būt ļoti rūpīgam manevra laikā. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Citi viedokļi un blakus apstākļi. 
Manevra izdarītājs  atbild par 0 ÷ 20%, izraisot sadursmi nakts laikā ar pretī pa gājēju celiņu 

braucošu neapgaismotu motociklu , atkarībā no tā, kāda iespēja pastāvēja  vadītājam savlaicīgi 
ievērot neapgaismoto transportlīdzekli. 
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Iebraukšana pagalmā 

13. CSNg situācija 
 

 

Braukšanas priekšroka / „robs” 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Manevra izdarītājs pa kreisi ................................. 75%; 

Taisnā virzienā braucošais ................................... 25%. 

 

Atbildības sadalījums 75% pret 25% starp braucējiem  un  ir pamatots, ja 

transportlīdzeklis  grib iebraukt pretējā ielas pusē atrodošas ēkas pagalma iebrauktuvē, 
nogriežoties pa kreisi caur „robu”, ko uz pretējā braukšanas virziena kreisās braukšanas joslas ir 
izveidojuši transportlīdzekļi, kas nokļuvuši sastrēgumā, un, izbraucis cauri „robam” uz pretējā 
braukšanas virziena labās joslas saduras ar transportlīdzekli , kurš tuvojas ar pārsniegto ātrumu 
(65 km/h apdzīvotā vietā atļauto 50 km/h vietā). 
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14. CSNg situācija 

 

Kolonna (slēgta vienība) / nogriešanās (pa kreisi) / braukšanas priekšroka 
 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļu kolonna ...............................0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Vieglā transportlīdzekļa  vadītājs................100%. 

 

Ja slēgta transportlīdzekļu kolonna, sastāvoša no apm. 10 transportlīdzekļiem, nogriežas pa 
kreisi, tad tikai kolonnas priekšā braucošajam transportlīdzeklim ir jāievēro priekšraksti par kreiso 
pagriešanos. Tā kā slēgta vienība no satiksmes noteikumu viedokļa ir uzskatāma par vienu satiksmes 
dalībnieku, tad nākamajiem slēgtās vienības dalībniekiem, kas seko aiz pirmā kolonas dalībnieka, 
attiecībā pret pretimbraucošajiem transportlīdzekļiem nav gaidīšanas pienākuma. Saduroties 
transportlīdzeklim  ar nogriežošos kolonnas transportlīdzekli , atbild transportlīdzekļa  

vadītājs viens pats. Transportlīdzekļu kolonnas radīto kustības apdraudējumu var atstāt bez 

ievērības. 
 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

No vairākiem transportlīdzekļiem sastāvošās transportlīdzekļu vienības  vadītāja atbildība 
ir 100% pie sadursmes ar transportlīdzekli , kuram ir braukšanas priekšroka, ja atstatums kolonnā 
vienam no otra ir 50 m, jo vienības priekšnoteikums ir kustības slēgtums, tas nozīmē, ka atsevišķie 
transportlīdzekļi kā locekļi veido saskatāmu vienību. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
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15. CSNg situācija 

 

Nogriešanās (pāri pretējā virziena joslai) / ātruma pārsniegšana / braukšanas priekšroka. 
 

 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa  vadītājs, kas nogriežas pa kreisi............ 25%;  

Motocikla  vadītājs.............................................................. 75%. 

 

Notiekot transportlīdzekļa , kas pagriežas pa kreisi uz viesnīcas stāvvietu, sadursme ar 
pretimbraucošu motociklu , kurš ir acīmredzami pārsniedzis braukšanas ātrumu (šajā gadījumā 
87 km/h pie atļautajiem 50 km/h), atbildības pārsvars 75% ir motocikla vadītāja pusē. Turpretī 
vieglā transportlīdzekļa vadītājam bija jāņem vērā tas, ka manevrs, to uzsākot, bija jāizdara 
maksimāli ātri, jo ielas turpinājums ir vāji pārredzams un jebkurā mirklī no ceļa līkuma varēja 
parādīties pretimbraucošs transportlīdzeklis. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Notiekot sadursmei ar transportlīdzekli , kas griežas pa kreisi, motocikla  vadītāja 
atbildība ir 100% , kas brauc ar kustības ātrumu 95 km/h atļauto 50 km/h vietā. 
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16. CSNg situācija 

 

Nogriešanās (gruntsgabalā) / uzbraukšana virsū / prasība pārredzēt ceļu 
 

 
 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa ar piekabi  vadītājs ...................................... 75%; 

Transportlīdzekļa  vadītājs ....................................................... 25%. 

 

Transportlīdzeklis  ar piekabi tumsā grib iebraukt gruntsgabalā un tā rezultātā rada šķērsli, 
jo piekabe sniedzas pāri braucamās daļas vidum. Transportlīdzekļa  vadītājs, braucot ar ātrumu 
apmēram 102 km/h, piekabes sānu apgaismojuma trūkuma dēļ ierauga par vēlu, ka tā nosprostojusi 
braukšanas joslu.  atbild par 75%,  – par 25% par nelaimes gadījuma sekām. 
 

Kustības apdraudējums, ko rada stāvošs transportlīdzeklis, kurš iesniedzas braucamajā daļā, 
pārsniedz kustības apdraudējumu, ko rada pa braucamo daļu vadīts transportlīdzeklis. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Pilna, nedalīta atbildība ir transportlīdzekļa ar piekabi  vadītājam, kura piekabe tumsā, ārpus 
apdzīvotas vietas, atpakaļgaitā (pretēji zīmējumam) iebraucot kreisajā pusē no viņa braukšanas 
virziena atrodošās gruntsgabala iebrauktuvē, saduras ar vieglo transportlīdzekli, kas tuvojas ar 
ātrumu 70 km/h, no pretējā braukšanas virziena puses. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 

Rūpnīcas teritorija 
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17. CSNg situācija 

 

Apsteigšana / intervāls 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa vadītājs ..................20%; 

Mopēds, motocikls            ................ 80%. 

 

 

Transportlīdzekļa  vadītājs atbild par 0 - 20%, ja tas maina savu braukšanas līniju par 
apmēram 1 m pa kreisi, un līdz ar to notiek sadursme ar mopēdu vai motociklu , kura vadītājs, 
apsteidzot, ietur tikai apmēram 0,5 m intervālu. 

Mopēds vai motocikls  pārkāpj ceļu satiksmes noteikumu 105. punktu, ja tas pie intervāla 
apmēram 0,5 m apsteidz transportlīdzekli, un ja turklāt abi transportlīdzekļi atrodas uz apmēram 3 
m platas brauktuves joslas. Ja transportlīdzekļa vadītājs pie šiem apstākļiem braukšanas puses 
robežās maina braukšanas līniju par apmēram 1 m pa kreisi, tad tam ir pienākums, paskatoties 
atpakaļ skata spogulī, pārliecināties, ka no mugurpuses neviens transportlīdzeklis negrasās to 

apsteigt. 

Pie sadursmes, ja ielas brauktuves josla ir platāka par 3 m, tad transportlīdzekļa vadītājs dēļ 
tā, ka ir pārkāpis pienākumu paskatīties atpakaļ skata spogulī, atbild par zaudējumu 20% apmērā. 
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18. CSNg situācija 

 
Apsteigšana / luksofors / Velosipēds, mopēds, motocikls  

Atbildības pakāpe 

Piebraukušā transportlīdzekļa  vadītājs........100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Velosipēds, mopēds, motocikls ........................0%. 

 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs, piebraucot krustojumam brīdī, kad luksofors pārslēdzas uz 
zaļo gaismu, pabrauc pa tālu uz labo pusi un nogriež šajā gadījumā ceļu pie luksofora gaidošam 
velosipēda, mopēda, motocikla vadītājam , tad pie sadursmes tas atbild viens pats. 

Ja transportlīdzekļa vadītājs pie luksofora pa labi no viņa gaidošajam velosipēdam, mopēdam, 
motociklam pieslēdzas kreisajā pusē klāt, tad, pēc luksofora pārslēgšanās uz zaļo gaismu, viņš drīkst 
braukt tālāk tikai tad, ja tas ietur no velosipēda, mopēda, motocikla vadītāja pietiekamu drošības 

distanci. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs maina pie sarkanās gaismas krustojumā savu pozīciju no 
kreisās uz labo braukšanas joslu, neskatoties uz nepārtrauktu līniju uz brauktuves, tad atbild viņš 
viens pats, saduroties ar transportlīdzekli, kurš tuvojas krustojumam pa labi no aizmugures puses. 
Nav CSNg ar dalītu atbildību. 

Ja pretrunīgu liecību dēļ nav nosakāms, kurš bija pirmais piebraukušais transportlīdzeklis, tad 
CSNg atbildības sadalījums ir 50% : 50%. 
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19. CSNg situācija 
 

Pārkārtošanās / pārsniegts ātrums 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzeklis  .......................................50%; 

Motocikls  ....................................................50%. 

 

Pārkārtojoties, transportlīdzekļa vadītājs  nepamana motociklu . Sadursmes rezultātā  

nokrīt. Iemesls, -  nav divreiz paskatījies ārējā spogulī un pārliecinājies par to, vai labā josla ir 
braukšanai brīva, kā arī nav savlaicīgi ieslēdzis braukšanas virziena rādītāju. No otras puses, 
motociklists , atrazdamies vispirms jau tajā pašā braukšanas joslā, kur , netika ņēmis vērā to, 
ka , braucot garām, to var nepamanīt, un viņš pats vismaz par 15 km/h ir pārkāpis maksimāli 
pieļaujamo braukšanas ātrumu 60 km/h. Abu braucēju atbildības pakāpe, notiekot nelaimes 
gadījumam, ir vienāda. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Ja uz daudz joslu autoceļa abām braukšanas joslām ir radies sastrēgums, tad caur kolonnām 
izbraukušais motociklists  atbild par 100%, ja transportlīdzeklis  no kreisās braukšanas joslas 
pārkārtojas uz labo un notiek sadursme ar motociklistu. 
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20. CSNg situācija 

 

Pārkārtošanās / uzbraukšana virsū / stāvēšana / braukšanas priekšroka 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Virsū uzbraukušais ............................................. 100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Transportlīdzeklis  satiksmes plūsmā ..................... 0%. 

 

 

Sākot braukt no brauktuves malas,  notiek sadursme ar , kura vadītājs tajā mirklī izdara 
pārkārtošanās manevru no vienas joslas uz otru.  atbild viens pats. 

Lai pēc transportlīdzekļu sadursmes novērtētu atbildības sadalījumu starp satiksmes 
dalībnieku, kurš pārkārtojas, un malā stāvošo, kas uzsāk kustību, vienmēr jāņem vērā satiksmes 
plūsmas priekšroka, arī attiecībā uz vēl brīvo braukšanas joslu. 

Kustību uzsākošajam ir jārēķinās ar iespējamību, ka otrs satiksmes dalībnieks pārkārtosies, 
un tam jāizslēdz jebkurš apdraudējums satiksmes plūsmai. 

Kustību uzsākušais , notiekot transportlīdzekļu sadursmei ar to, kas pārkārtojas, atbild 
viens pats arī tad, ja ir savlaicīgi ieslēdzis virziena maiņas rādītāju. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Kustību uzsākušais  pie sadursmes, pēc 15 m nobraukšanas pa braukšanas joslu, atbild par 
20 ÷ 30 %. 
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21. CSNg situācija 

 

Pārkārtošanās/braukšanas priekšroka/josla sabiedriskajiem pasažieru transportlīdzekļiem 

 

 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Taksometrs  atstāj sabiedrisko pasažieru transportlīdzekļu joslu ….....50%; 

Transportlīdzeklis , kas pagriežas pa labi...............................................50%. 

 

Ja joslu sabiedriskajiem pasažieru transportlīdzekļiem, kas paredzēta taksometriem un 

autobusiem, joslas galā atstāj taksometrs, tad šāds manevrs ir pārkārtošanās. Ja tieši joslas 
sabiedriskajiem pasažieru transportlīdzekļiem galā notiek nelaimes gadījums starp taksometru 

, kas atstāj šo braukšanas joslu, un transportlīdzekli , kas no blakus braukšanas joslas pārbrauc 
uz tagad jau kopējai satiksmei atļauto braukšanas joslu, tad katra atbildība var tikt vērtēta kā 50%. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Atbildība tiek vērtēta kā 0% pretēji aizliegumam sabiedriskajiem pasažieru 
transportlīdzekļiem paredzēto joslu izmantojošam transportlīdzeklim , kam notiek sadursme ar 

divām braukšanas joslām pāri pārbraukušo transportlīdzekli , kad pēdējais ar sava 
transportlīdzekļa labo priekšējo riteni ir nonācis joslā sabiedriskajiem transportlīdzekļiem. Nav 

CSNg ar dalītu atbildību. 
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22. CSNg situācija 

 

Uzbraukšana virsū / sliežu ceļš / tramvajs / acīmredzams pierādījums 
 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Kustības maiņas pa kreisi izdarītājs ……. 100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 

Tramvajs ………...………….....……………0%. 
 

 

Pie transportlīdzekļa vadītāja braukšanas kļūdām, atrodoties uz tramvaja sliežu joslas, var 
pieskaitīt sliežu joslas aizņemšanu pirms kreisā pagrieziena. Uzbraukšanas gadījumā atbildība no 
tramvaja vadītāja var tikt pilnībā noņemta.  atbild viens pats, ja viņš tuvu tramvaja  sastāvam 
uzbrauc uz sliedēm, aizšķērsojot tam ceļu tālākai braukšanai, kā arī nedodot iespēju savlaicīgi 
nobremzēt. Tramvaja vadītājam  šajā gadījumā atbildība pilnībā tiek noņemta. 
 
Atbildības sadalījumu norādes 

1. Ja aiz transportlīdzekļa  braucošais tramvaja vadītājs  ir maldīgi rēķinājies ar to, ka 

transportlīdzekļa vadītājs, izbraucis priekšā, brauks tālāk, bet tas nogriežas pa kreisi, turklāt  

neizdara iespējamo nobremzēšanu, tad abi atbild katrs pa 50%. 

2. Ja transportlīdzeklis  pretēji aizliegumam nogriežas pāri sliežu joslai pa kreisi, tad tā 
vadītājs atbild par 60 ÷ 70%, ja gadījumā tam sekojošā tramvaja vadītājs  pierādāmi nobremzē 
par vēlu. 
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23. CSNg situācija 

Autoceļš / apsteigšana / braukšanas joslu maiņa 

 

Valsts autoceļš, dienasgaisma 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Kravas transportlīdzeklis ..........................100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Vieglais transportlīdzeklis ............................0%. 

 

 

Kravas transportlīdzeklis  no autoceļa ieskrējiena joslas uzreiz iebrauc kreisajā malējā joslā, 
lai apsteigtu pirms viņa no ieskrējiena joslas iebraukušu kravas transportlīdzekli , un nepamana 

ar atļauto maksimālo ātrumu 100 km/h tuvojošos vieglo transportlīdzekli (redzes attālums apmēram 
700m). Pie sadursmes ar  kravas transportlīdzeklis  atbild viens pats, jo no ieskrējiena joslas 
uzbraucot uz autoceļa, pa kuru notiek kustība, nedrīkst uzreiz pārbraukt uz kreiso malējo joslu. Tam 
vispirms ir jāiekārtojas satiksmes plūsmā uz normālo joslu, lai iejustos konkrētajā satiksmes 
situācijā un pārliecinātos, ka ar paredzēto apsteigšanu netiek apdraudēti vai aizšķēršļoti tie, kurus 
īslaicīgi aizsedz citi satiksmes līdzekļi un kuri viņam lielā ātrumā tuvojas no mugurpuses. 

68 km/h

2,4 sek
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24. CSNg situācija 

 

Autoceļš / pārkārtošanās / ātrums / bremzēšana / uzbraukšana virsū 
 

 

Valsts autoceļš 

 

 

 

  
 

 
 

 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Vieglais transportlīdzeklis  ar ātrumu apm. 100 km/h ......................25%; 

Kravas transportlīdzeklis , kas pārkārtojas no braukšanas joslas .......75%. 

 

Ja kravas transportlīdzeklis , kas brauc pa valsts autoceļu ar ātrumu apmēram 80÷90 km/h, 

pārkārtojas no kolonnas, lai apdzītu, tad pie sadursmes uz kreisās malējās joslas ar pārkārtošanās 
mirklī 200 m attālumā ar ātrumu apmēram 100 km/h braucošu vieglo transportlīdzekli ,  atbild 

par 75%. 

Pamatojums: vieglā transportlīdzekļa  vadītājam nevar pārmest tā rīcību, pamatojoties uz 
to, ka viņš uz autoceļa kreisās malējās joslas ir braucis ar ātrumu 100 km/h. Toties viņam ir jāpārmet 
tas, ka, redzot kravas transportlīdzekļa  manevru, pārbraucot aizliegtā veidā no labās uz kreiso 
braukšanas joslu, nekavējoties nav samazinājis savu ātrumu un nobremzējis. Piem., laiks 6,4 
sekundes līdz triecienam pēc tam, kad priekšā pārkārtojās kravas transportlīdzeklis būtu bijis 
pietiekams, lai apstākļu pieprasītās nekavējošās bremzēšanas reakcijas darbības rezultātā 
samazinātu sava transportlīdzekļa ātrumu tiktāl, ka būtu iespējams novērst transportlīdzekļu 

sadursmi. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Uz valsts autoceļa, kas stiepjas cauri būvlaukumu teritorijām, pārsniedzot pieļaujamo 
maksimālo ātrumu un trūkstot uzmanībai attiecībā par satiksmes situāciju uz labās braukšanas 
joslas, apdzinējs atbild par 50% attiecībā pret pārkārtojušos no joslas, ar kuru notikusi sadursme. 
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25. CSNg situācija 

No apzīmētās pieturas / kustības uzsākšana / trolejbuss 

 
 

Autobusa pietura 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

Atbildības pakāpe 

No apzīmētās pieturas braukšanu sākošs trolejbuss .............. 50%; 

Transportlīdzekļa  vadītājs................................................... 50%. 

 

Atbilstoši ceļu satiksmes noteikumu 67.punktam apdzīvotās vietās vadītājiem jādod ceļš 
trolejbusiem un autobusiem, kuri sāk braukt no apzīmētās pieturas. Trolejbusu un autobusu vadītāji 
drīkst sākt braukt no pieturas tikai tad, kad ir pārliecinājušies, ka viņiem ceļš tiek dots, savlaicīgi 
parādot manevra sākšanas signālu līdz iebraukšanai braukšanas joslā, pa kuru notiek kustība. 
Sadursmes gadījumā par 50% atbild  vadītājs un 50% par vēlu bremzējošais transportlīdzekļa 

vadītājs. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība ir 50%, ja tas uzbrauc virsū no pieturvietas braukšanu 
sākošam autobusam atkalas gadījumā. Autobusa kreisā pagrieziena signāls bija savlaicīgi ieslēgts. 

2. Transportlīdzekļa  vadītājs, kas brauc ar ātrumu 60 km/h pie atļautā maksimālā ātruma 50 
km/h, pa slapju braukšanas joslu un apdzen no pieturvietas braukt sākušu autobusu, kurš pagrieziena 
rādītāju pirms braukšanas sākšanas ir ieslēdzis par vēlu, sadursmes gadījumā atbild par 60%. 

3. Transportlīdzekļa  vadītājs pie sadursmes atbild viens pats, ja autobusam, sākot braukt no 
pieturvietas, attālums līdz tam ir bijis apmēram 90 m. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
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26. CSNg situācija 
 

Apgriešanās / ātrums 
 
 

  Apdzīvota vieta  

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

Atbildības pakāpe 
 

Tas, kurš apgriežas ................100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Taisni braucošais ........................0%. 

 

 apgriež savu transportlīdzekli, sākot no malas joslas, un notiek sadursme ar , kurš 
apdzīvotā vietā brauc ar ātrumu 50÷55 km/h. 

 

Pretstatā stingri novērtētajam apgriešanās manevra izpildītāja pārkāpumam, taisnvirzienā braucošā, 
kurš ir pārkāpis pieļauto braukšanas ātrumu augstākais par 10%, pārkāpums katrā ziņā ir jānovērtē 
kā daudz nenozīmīgāks, jo vadoties pēc ceļu satiksmes noteikumu 76.punkta prasībām un izvērtējot 
katra dalībnieka rīcību negadījumā, visa atbildība par notikušajiem zaudējumiem ir jāuzliek 
apgriešanās manevra izpildītajam vienam pašam, jo viņa darbības rezultātā radies ceļa satiksmes 

negadījums. 
 
Atbildības sadalījumu norādes 

1. , kurš grib uz platas lielpilsētas ielas apgriezties braukšanai pretējā virzienā, notiek sadursme ar 
, kas savukārt par 50% pārsniedzis atļauto braukšanas ātrumu. Katrs atbild par 50%. 

 

2. 50% atbildības ir transportlīdzekļa vadītājam , kas brauc satiksmes plūsmā, ja tas apdzīvotā 
vietā par apmēram 50% ir pārsniedzis atļauto braukšanas ātrumu, pat tad, ja  neuzmanīgi uz platās 
lielpilsētas ielas grib apgriezties braukšanai pretējā kustības virzienā. 
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27. CSNg situācija 

Dzīvnieki / bremzēšana / uzbraukšana virsū 

 

Apdzīvota vieta 
 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Nobremzējušais  ………………… 30%; 

Uzbraukušais ………………….…. 70%. 

 

Transportlīdzekļa  vadītājs apdzīvotā vietā strauji bremzē, lai nesabrauktu braukšanas joslu 
šķērsojošu mazu dzīvnieku (kaķis, vāvere u.tml.), transportlīdzeklis  uzbrauc transportlīdzeklim 
, jo bija pārāk maza drošības distance. 

Konkrēta šķēršļa parādīšanās braukšanas joslā nav pamats pēkšņai, straujai piespiedu 
bremzēšanai: dzīvnieka aizsardzībai iepretim aizmugurē braucošā satiksmes dalībnieka aizsardzībai 
ir jāatkāpjas otrajā plānā, tas prasa vērtību izvērtēšanu.  atbild savas rupjās neuzmanības dēļ 
(distances neievērošana) par 70%,  par 30%. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Transportlīdzekļa vadītājs nedrīkst visos gadījumos ņemt vērā nelielu dzīvnieku uz 
braukšanas joslas, kas nerada briesmas viņam un viņa transportlīdzeklim. To drīkst tikai tad, ja var 
izdarīt bremzēšanas vai kustības izmaiņas manevru, lai izvairītos no uzbraukšanas niecīgam 
šķērslim, nepazeminot satiksmes drošību. 
 

2. Bremzēšana nelielu dzīvnieku (zaķa, kaķa, eža, vāveres u.tml.) dēļ: bremzētāja atbildība par 
transportlīdzekļu sadursmi ir 10%; 20%; 30% vai pat 50% - atkarībā no esošajiem blakus 

apstākļiem. 
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28. CSNg situācija 

Dzīvnieki / bremzēšana / uzbraukšana virsū 

 

Ārpus apdzīvotas vietas 

 

Atbildības pakāpe 

 

Priekšā braucošais  ........................ 70%; 

Uzbraukušais ……………...….…  30%. 

 

 

Transportlīdzekļa  vadītājs uz ceļa brauktuves strauji bremzē, lai nesabrauktu braukšanas 
joslu šķērsojošu mazu dzīvnieku (kaķis, vāvere u.tml.), transportlīdzeklis  uzbrauc 

transportlīdzeklim , jo bija pārāk maza drošības distance. 

Konkrēta šķēršļa parādīšanās braukšanas joslā nav pamats pēkšņai, straujai piespiedu 
bremzēšanai: dzīvnieka aizsardzībai, iepretim aizmugurē braucošā satiksmes dalībnieka 
aizsardzībai, ir jāatkāpjas otrajā plānā, tas prasa vērtību izvērtēšanu.  atbild dēļ drošas distances 

neievērošanas par 30%,  par 70%. 
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29. CSNg situācija 

Dzīvnieki / bremzēšana / tumsa / uzbraukšana virsū 

 

Tumsa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Atbildības pakāpe 

Nobremzējušais  ….………….......…… 0%; 
Uzbraukušais  ……………..………60÷70%; 
Suņa īpašnieks ……………….……....40÷30%. 
 

Transportlīdzekļa  vadītājs nobremzē tādēļ, ka tumsā pēkšņi brauktuvi šķērso liels suns 
(šķērslis, kas var radīt bojājumus transportlīdzeklim). Transportlīdzekļa  vadītājs uzbrauc virsū. 
Vadītājs  ir izturējies atbilstoši CSN, jo gadījumā, kad pēkšņi parādās šķērslis, pieredzējis 
autovadītājs reaģē automātiski ar bremzēšanu, lai nezaudētu laiku apturēt transportlīdzekli. Suņa 
īpašnieks par transportlīdzekļu sadursmes notikšanu atbild par 40 ÷ 30%, bet  transportlīdzekļa 
vadītājs par 60 ÷ 70%. 

 
Atbildības sadalījumu norādes 

1. Suņa īpašnieka atbildība ir 50% par transportlīdzeklim  radītajiem bojājumiem, ja  pa 

brauktuvi skrejošā dzīvnieka dēļ paspēj nobremzēt transportlīdzekli, bet , pārāk ierobežotas 
drošības distances dēļ, uzbrauc virsū . Transportlīdzekļa  vadītājs atbild par 50% par 
transportlīdzeklim  radītajiem bojājumiem. 

2. Ja ārpus apdzīvotām vietām pēkšņi lauku ceļu šķērso liels suns un braucējs ar ātrumu 
apmēram 90 km/h uz gludas brauktuves bremzēšanas un izdarīta kustības izmaiņas manevra dēļ, lai 
izvairītos no sadursmes ar šķērsli, ir iebraucis brauktuves norobežojumā, neuzbraucot šķērslim, tad 
par zaudējumiem pilnībā atbild dzīvnieka īpašnieks. 

3. Pilsētā dzīvnieka īpašnieka atbildība ir 60 ÷ 70% par stāvēšanai novietotā transportlīdzekļa 
bojājumiem, kas noticis otra braucošā transportlīdzekļa vadītāja kustības izmaiņas manevru 
izdarīšanas rezultātā, lai izvairītos no uzbraukuma dzīvniekam. Manevra izdarītājs atbild par stāvošā 
transportlīdzekļa bojājumiem 40 ÷ 30% apmērā. 

4. Notiekot transportlīdzekļa sadursmei ar brīvi klaiņojošu govi, ko transportlīdzekļa vadītājs 
jau bija ievērojis pietiekama attālumā, lai to novērtētu par bīstamību (ne mazāk kā 100 m attālums), 
autovadītājs atbild par 20 ÷ 40%. 
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30. CSNg situācija 

Luksofors / bremzēšana / uzbraukums 

 

 

 

 

  
 
 

Atbildības pakāpe 

 

Priekšā braucošais ........................................... 0%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Uzbraukušais ............................................... 100%. 

 

 

Pie ielu krustojuma, mainoties gaismai luksoforā no zaļās uz dzelteno,  strauji nobremzē,  

uzbrauc virsū. 
Gaismas maiņa luksoforā no zaļās uz dzelteno dod attaisnojošu pamatu arī straujākai 

bremzēšanai. Pie straujas bremzēšanas (bloķēšanas pēdas),  uzbraukšanas negadījums priekšējam 
 var būt arī nenovēršams. 
 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Citādi, - ja kravas transportlīdzekli no labās puses apsteidz vieglais transportlīdzeklis un tūlīt 
pēc pārkārtošanās pa kreisi, mainoties luksoforā zaļajai gaismai uz dzelteno, kravas 
transportlīdzekļa priekšā bremzē, tad vieglā transportlīdzekļa vadītājs, kas pārkārtojies kravas 

transportlīdzekļa priekšā, atbild par 100%. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 

 
Maiņa zaļš/dzeltens 

2  



 

- 152 -  

31. CSNg situācija 
 

Apgriešanās manevrs / distance 

 

Pa priekšu braucošais transportlīdzekļa  vadītājs strauji nobremzē un no malējā kreisā 
stāvokļa izdara apgriešanās manevru braukšanai pretējā virzienā vietā, kur tas nav atļauts, bet 
aizmugurē braucošā transportlīdzekļa  vadītājs neizvēlas atbilstošu distanci, par notikušo 
atbildības pakāpe: 
Nevietā manevru izdarošais ............................ 30%;  

Uzbraukušais .................................................. 70%. 

 

Pa priekšu braucošais transportlīdzekļa  vadītājs strauji nobremzē un no malējā kreisā 
stāvokļa izdara apgriešanās manevru braukšanai pretējā virzienā vietā, kur tas nav atļauts, bet 
aizmugurē braucošā transportlīdzekļa  vadītājs neizvēlas atbilstošu distanci un ir pārsniedzis 
maksimāli atļautā kustības ātruma robežas, par notikušo atbildības pakāpe: 
Nevietā manevru izdarošais ...............................20%;  

Uzbraukušais .....................................................80%. 

 

Pa priekšu braucošais transportlīdzekļa  vadītājs strauji nobremzē un no malējā kreisā 
stāvokļa izdara apgriešanās manevru braukšanai pretējā virzienā vietā, kur tas nav atļauts, tiešā 
apgriešanās manevra atļautās vietas tuvumā, bet aizmugurē braucošā transportlīdzekļa  vadītājs 
neizvēlas atbilstošu distanci, par notikušo atbildības pakāpe: 
Nevietā manevru izdarošais ...............................20%;  

Uzbraukušais .....................................................80%. 

 

Pa priekšu braucošais transportlīdzekļa  vadītājs strauji nobremzē un no malējā kreisā 
stāvokļa izdara apgriešanās manevru braukšanai pretējā virzienā vietā, kur tas nav atļauts, tiešā 
apgriešanās manevra atļautās vietas tuvumā, bet aizmugurē braucošā transportlīdzekļa  vadītājs 
neizvēlas atbilstošu distanci un ir pārsniedzis maksimāli atļautā kustības ātruma robežas, par 
notikušo atbildības pakāpe: 
Nevietā manevru izdarošais ...............................10%;  

Uzbraukušais .....................................................90%. 
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32. CSNg situācija 

 

Velosipēds, mopēds, motocikls / durvju atvēršana / drošības intervāls 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Transportlīdzekļa vadītājs .................................100%; Nav CSN ar dalītu atbildību. 
Velosipēds, mopēds, motocikls ...........................0%. 

 

Velosipēdista , kurš atrodas uz paralēlas joslas dažus metrus aiz novietota transportlīdzekļa 
 ar drošības intervālu lielāku nekā 1,0 m, ja notiek sadursme ar šo transportlīdzekli, ja tā vadītājs 
atver durvis, atbildība ir 0%, transportlīdzekļa vadītājs atbild viens pats. Izšķirošs šinī gadījumā ir 
durvju spraugas platums un durvju kustības iespaids. Ir pārkāpts ceļu satiksmes noteikumu 120. 

punkts. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Durvju atvēršana 0,1 ÷ 0,2 m spraugas platumā ir pieļaujama.  vadītājam ir jāietur 
minimālais intervāls vismaz 0,5 m.  atbild viens pats, ja notiek transportlīdzekļu sadursme.  

atverot durvis par 0,1 ÷ 0,2 m, netiek apdraudēta ceļu satiksmes drošība un traucēti ceļu satiksmes 
dalībnieki. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
2. Uzmanīga durvju atvēršana dažu centimetru platumā (līdz 20 cm) pamatojoties uz ceļu 
satiksmes noteikumiem ir pieļaujama. 
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Kravas iekraušanas lifta 

platforma 1m augstumā 

33. CSNg situācija 

 

 

Stāvēšana / kravas iekraušanas lifts (horizontālais) / ierobežota redzamība (tumsa) 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Kravas transportlīdzeklis ar kravas iekraušanas liftu .......100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Garām braucošais transportlīdzeklis .....................................0%. 

 

Ja kravas transportlīdzeklis  pretēji ceļu satiksmes noteikumiem stāv 2. rindā ar horizontāli 
1m augstumā paceltu kravu iekraušanas lifta platformu, nenodrošinot ar brīdinājuma zīmi, tad , 

iekraušanas lifta platformai aizķerot garām braucošu transportlīdzekli,  atbild viens pats. 

Tā kā šķietami optiski nelabvēlīgā pozīcijā atrodošās kravas iekraušanas lifta platforma nebija 
nodrošināta ar brīdinājuma trīsstūri vai mirgojošo baterijas uguni, tad var uzskatīt, ka satiksmes 
drošība no transportlīdzekļa  puses netika apdraudēta salīdzinājumā ar rupju kravas 

transportlīdzekļa  vadītāja ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumu, ko nemazina arī tas, ka kravas 
transportlīdzekļa vadītājs varēja būt, ieslēdzis mirgojošās brīdinājuma ugunis. 
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34. CSNg situācija 

Intervāls / durvju atvēršana / izkāpšana / garāmbraukšana 

 
 

 

 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Vadītājs, kas atver transportlīdzekļa  durvis.....100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību 

Garāmbraucošais ..................................................0%. 

 

 

 atver vadītāja durvis, līdz rodas sprauga,  brauc garām un durvju atvēršana ir CSNg 
rašanās iemesls. 

 

Ja ir jārēķinās ar cita transportlīdzekļa garāmbraukšanu, tad vadītājs, kas savu 
transportlīdzekli ir novietojis braucamās daļas malā, nedrīkst atvērt durvis. 

Garāmbraucošajam, tiklīdz nav pilnas pārliecības par to, ka brauktuves malā novietotajā 
transportlīdzeklī cilvēku nav, jāietur tāds intervāls, lai apstādinātā transportlīdzekļa durvis varētu 
tikt nedaudz atvērtas. 

Ceļu satiksmes noteikumu 105.punkts nosaka, ka vadītājam atkarībā no braukšanas ātruma 
jāizvēlas tāds intervāls, kas nodrošina ceļu satiksmes drošību, bet ceļu satiksmes noteikumu 

120.punkts attiecīgi aizliedz atvērt stāvoša transportlīdzekļa durvis, ja tas apdraud ceļu satiksmes 
drošību vai traucē ceļu satiksmes dalībniekus. 
 

 
Atbildības sadalījumu norādes 

1. Durvju spraugas atvēršana par apmēram 10 – 20 cm ir pieļaujama. 
2. Garāmbraucošajam  ir jāietur minimālais intervāls, kas nodrošina satiksmes drošību. 

 atbild viens pats, ja konstatējams, ka CSNg rašanās iemesls nav bijusi durvju atvēršana, bet  ir 

uzbraucis stāvoša transportlīdzekļa atvērtajām durvīm. 
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35. CSNg situācija 

 

Garāmbraukšana / pretējā kustība / uzspiestā braukšanas priekšroka 

( ir iespēja novirzīties pa labi un izveidot nepieciešamo intervālu) 
 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

Garāmbraucošais …………………75%; 
Pretimbraucošais …………………25%. 
 

 brauc pa 6 m platu ielu garām 18,20 m garam stāvošam kravas transportlīdzeklim un notiek 

sadursme ar .  un  atbildība ir katram pa 50%. 

Atbildības sadalījums ir 50% : 50% pie sadursmes starp transportlīdzekli, kura vadītājs, 
pārkāpjot ceļu satiksmes noteikumu 111.punktu, brauc pa kreiso pusi garām stāvošam vilcējam, 
neuzmanot pretējā virzienā braucošu transportlīdzekli, kura vadītājs grib ar varu piespiest ievērot 
savu braukšanas priekšroku, kaut arī, izejot no satiksmes situācijas, ir prasība no tās atsacīties (ceļu 
satiksmes noteikumu 100.punkts). 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Citi blakus apstākļi un viedokļi. 
1. Tam, kurš brauc no kreisās puses garām diviem uz šauras ielas novietotiem 

transportlīdzekļiem, ir veikli jāatbrīvo radusies šaurā vieta, lai gan pretējās kustības dēļ būtu bijis 
savs transportlīdzeklis jāaptur pirmā novietotā transportlīdzekļa līmenī. 
 atbild par 75%. 

 

2.  un  atbildība ir par 50% katram, ja notiek transportlīdzekļu sadursme uz sašaurinātas 
brauktuves tādēļ, ka tās abās malās stāv transportlīdzekļi. 
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36. CSNg situācija 

Apdzīšana / kolonna / nobīdīšana malā 

 
 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Apdzinējs ....……………….………0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Radījušais traucējumu …………..100%. 

 

Ja , sasniedzis kalna virsotni, gatavojas apdzīt priekšā braucošos  un .  tāpat uzsāk 

manevru, lai apdzītu, kaut arī  atrodas jau blakus .  dēļ  manevra tiek „nobīdīts” no 

brauktuves un iebrauc koka stumbrā.  atbild par 90 %, bet  atbild par 10 %, jo, pirmkārt, ir 

jābremzē, nemainot kustības virzienu. 

 ir rupji pārkāpis ceļu satiksmes noteikumu 107.1. punkta prasības. Kolonā trešajā vietā 
braucošajam vadītājam nav pienākuma priekšā braucošajam iekārtot apdzīšanas priekšroku. 
Braucējs  paļaujas uz to, ka viņa priekšā braucošais transportlīdzeklis no savas puses 
nepārkārtosies, lai apdzītu, ja pirms tam nebūs parādījis mirgojošo pagrieziena signālu. 
 

Atbildības sadalījumu norādes 

Citi apstākļi un viedokļi: 
1.  atbildība ir 60÷70%,  atbildība ir 40÷30% par kopējiem nodarītajiem zaudējumiem. 

 

2. Ja uz šauras brauktuves transportlīdzekļa  vadītājs, kurš brauc aiz priekšā braucošā , 

mēģina to apdzīt, neskatoties uz to, ka  grasās apdzīt divus labi saredzamus velosipēdistus , tad 

pēc izslīdēšanas un sadursmes ar  transportlīdzekļa vadītājs  atbild viens pats. Nav CSNg ar 

dalītu atbildību. 
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37. CSNg situācija  

Braukšana atpakaļgaitā / stāvēšanas „josla” / brauktuve 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

Atpakaļgaitā braucošais .........100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Garāmbraucošais ........................0%. 

 

 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs brauc atpakaļgaitā laukā no stāvēšanas „joslas” uz brauktuves, 
tad acīmredzamie pierādījumi liecina par viņa nedalītu atbildību, ja tas saduras ar transportlīdzekli 
, kurš brauc plūstošā satiksmē. Viņam jāatbild par kopējiem nodarītajiem zaudējumiem 100%. 

1 
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38. CSNg situācija 

 

Braukšana atpakaļgaitā / sadursme pie nepilnīgi noskaidrotiem apstākļiem 
 
 

 

 
 

 

 

 
 

Atbildības pakāpe 

 

Atpakaļgaitā braucošais .........100%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Garām braucošais ........................0%. 

 

 

 pie sadursmes ar  un nepilnīgi noskaidrotiem apstākļiem, braucot atpakaļgaitā,  
atbild viens pats. 

Ja atpakaļgaitā braucošais transportlīdzeklis  nonāk līdz saskarei ar citu satiksmes 
dalībnieku , tad pirmais šķietamais pierādījums liecina par atpakaļgaitā braucošā vainu, jo ceļu 
satiksmes noteikumu 82. punkts uzliek par pienākumu atpakaļgaitā braucošajam būt sevišķi 
rūpīgam. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Braucot atpakaļgaitā ap 10m attālumā vienvirziena ielā, atpakaļgaitā braucošais pie sadursmes 
ar izbraucošo uz ielas no gruntsgabala atbild par 100%. Ar 501. ceļa zīmi apzīmēts ceļš vai 
brauktuve, saskaņā ar ceļu satiksmes noteikumu 276.1. punktu, pieļauj braukšanu visā brauktuves 
platumā vienā virzienā. 
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39. CSNg situācija 

 

Stāvēšana / iela ar braukšanas priekšroku ārpus slēgtas apdzīvotas vietas / uzbraukšana 
 

 

Tumsa/ lietus/ ārpus apdzīvotas vietas 

 

 

 
 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Uzbraukušais .................................... 30%; 

Stāvošais kravas transportlīdzeklis ... 70%. 

 

Ja transportlīdzekļa  vadītājs uzbrauc apgaismotam kravas vilcējam , kurš stāv uz galvenā 
ceļa brauktuves ārpus apdzīvotas vietas tumsā, smidzinot lietum, ar ieslēgtām mirgojošām ugunīm, 
seko zaudējumu sadalījums 100% : 0%. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Vieglā transportlīdzekļa bojāšana uz kravas transportlīdzekļu novietošanas laukuma. Ja 
vieglais transportlīdzeklis nepieļaujami stāv uz neapgaismota tikai kravas transportlīdzekļiem 
paredzēta stāvēšanas laukuma pie valsts autoceļa stāvvietas un tur naktī tiek bojāts, izbraucot no 
laukuma kravas transportlīdzeklim, tad vieglā transportlīdzekļa atbildība ir 20%. 

 

2. Ja motociklists  naktī, braucot neuzmanīgi vai par ātru, iebrauc sānos slikti apgaismotam 
kravas transportlīdzeklim , kas stāv viņpus marķētam valsts autoceļa atpūtas vietās stāvēšanas 
laukumam, tad  atbild tikai par 10%, jo motociklists brauc par ātru. 
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40.  CSNg situācija 

 

Kravas transportlīdzeklis (gabarītluktura defekts) / tumsa / uzbraukšana virsū 
 

 

 

  Tumsa  

 

Valsts autoceļš 
 

 

 

Bez brīdinājuma trīsstūra, resp. aizmugures uguņu defekts 

 

 

Atbildības pakāpe 

 

Kravas seglu vilcējs (gabarītluktura defekts) ............. 70%; 

Transportlīdzeklis ....................................................... 30%. 

 

Transportlīdzeklis  tumsā uzbrauc virsū ceļa malā pamestam un tikai ar vienu aizmugures 
gabarītlukturi apgaismotam transportlīdzeklim . Par šķērsli nebija brīdinājuma arī ar noteikto 
brīdinājuma trīsstūri.  atbild par 70% atkarībā no satiksmes un redzamības apstākļiem. 

Transportlīdzekļa vadītājam ir jābrauc tā, lai viņš arī tumsā varētu savlaicīgi apturēt, ja uz ceļa 
ir palikuši transportlīdzekļi, kaut arī tie būtu neapgaismoti. 

 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Braucošam transportlīdzeklim , notiekot sadursmei ar pretimbraucošu platu lēngaitas 
transportlīdzekli pārredzamā ceļa līkumā apdzīvotā vietā ar ceļa ar platumu 5,6 m, atbild lēngaitas 
transportlīdzekļa vadītājs (līdz 20 km/h) par 30 ÷ 20%, bet transportlīdzekļa  vadītājs (50 km/h) 
par 70 ÷ 80%. 

 

2. Naktī transportlīdzeklim uzbraucot virsū priekšā braucošam transportlīdzeklim ar vāji 
spīdošām bremžu ugunīm, kurš valsts autoceļa ceļa būves vietā samazina savu ātrumu, priekšā esošā 
transportlīdzekļa vadītājs atbild par 60 ÷ 80% kā satiksmes apdraudētājs. 
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41. CSNg situācija 

 
 

Gājējs / brauktuves šķērsošana 

 

Pilsētas zaļumu josla 

    2 
 

 

Četru joslu 
brauktuve 

 

 

Nosprostojuma barjera 
 

Atbildības pakāpe 

 

Gājējs .................................................80%; 

Transportlīdzekļa  vadītājs................. 20%. 

 

Gājējs  rupji pārkāpj CSN, ja viņš mēģina, kādā vietā šķērsot četru joslu pilsētas robežās 
atrodošos 13,6 m platu brauktuvi ar plūstošu satiksmi, kurā tieši gājēju šķērsošanas novēršanai 
brauktuve ir nosprostota no vienas puses ar nosprostojuma barjeru, bet no otras – ar pilsētas zaļumu 

joslu. 

Pa 4. joslu braucoša transportlīdzekļa vadītājs  nerīkojas nosodāmi, ja viņš, atrodoties 
gājējam uz 2. braukšanas joslas, uzticas tam, ka gājējs viņu ieraudzīs un ļaus pabraukt garām. 

Transportlīdzekļa  vadītājs atbild par gājējam nodarītajiem zaudējumiem satiksmes 
bīstamības neievērošanas dēļ par 20%. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. 70% atbildības ir gājējam, ja viņš ir nogājis no gājēju saliņas uz brauktuves un ir pamanāms, 
ka tuvojas transports. 

2. Nav līdzatbildības transportlīdzekļa vadītājam , ja gājējs, neskatoties uz nosprostojuma 
tīklu pret ielu, šķērso četrjoslu brauktuvi sastrēguma brīdī pretējā brauktuves pusē un saskaras ar 
transportlīdzekli, kas brauc ar atļauto kustības ātrumu. Gājēju pāreja atrodas saskatāmā attālumā. 
Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 

Gājējam uz ceļa brauktuves nomales ir vienmēr kustības priekšrocība un tur viņš drīkst 
atrasties arī bez atstarotāja, līdz ar to transportlīdzekļa vadītājam pirms uzbraukšanas uz ceļa 
brauktuves nomales ir savlaicīgi jāsamazina kustības ātrums līdz vāji redzama objekta redzamības 
robežai, lai, uzbraucot uz nomales, būtu spējīgs apstāties pirms jebkura šķēršļa uz tās. 
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42. CSNg situācija 
 

 

Gājējs/Brauktuves pāriešana 

 

Apdzīvota vieta 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

Atbildības pakāpe 
 

Gājējs ....................................75%; 

Vieglais transportlīdzeklis .... 25%. 

 

Ja brauktuve ir relatīvi šaura (9 m), gājējs  nav tiesīgs šķērsot brauktuvi vispirms līdz vidum, 
lai palaistu garām braucējus no labās puses. Tas ir atļauts tikai tad, ja uz ielas ir sadalošā josla. 
Transportlīdzekļa  atbildība satiksmes bīstamības neievērošanas dēļ ir 25%, ja savlaicīgi ieraugot 
gājēju transportlīdzekļa  vadītājam bija tehniska iespēja novērst negadījumu. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Atbildības pārsvars ir par ātru braucošam motociklistam, mēģinot izvairīties no esoša uz 
brauktuves vecāka cilvēka. 

 

2. Šķērsojot 9 m platu brauktuvi, gājējs , atrazdamies alkohola iespaidā (1.7 promiles) un, 

nenovērtējot satiksmes situāciju, var pretendēt tikai uz 25% zaudējumu atlīdzības, saskaroties uz 
brauktuves ar transportlīdzekli tā kustības joslā, ja transportlīdzekļa vadītājs nepārsniedz maksimāli 
atļautā kustības ātruma robežas. 

 

3. 75% atbildības ir gājējam , kurš vakarā pie ierobežotas redzamības šķērso platu ielu 
(platāku par 9 m) un to skar transportlīdzeklis , kas tuvojas ar ātrumu, kas pārsniedz maksimāli 
atļautā kustības ātruma robežas un gājējs pieņem, ka transportlīdzeklis pabrauks viņam garām, 
transportlīdzekļa vadītājam izvairoties no saskares ar gājēju. 

9
 m
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43. CSNg situācija  

Gājējs / transportlīdzekļa stāvēšana uz gājēju ceļa 

 

 

 

Gājēju 
pāreja 

 

 
 

 

 
 

 

 

Atbildības pakāpe 
 

Gājējs ................................................................................. 50%; 

Tas, kurš nepareizi novietojis transportlīdzekli  stāvēšanai 50%. 

 

50% atbildība tiek noteikta transportlīdzekļa vadītājam gadījumā, ja tas savu transportlīdzekli 
ir novietojis stāvēšanai ierobežotā zonā, kurā ir aizliegta apstāšanās. Gājējs šī transportlīdzekļa dēļ 
neredz tuvojošos transportu, un to skar cits transportlīdzeklis. Gājēja atbildība ir 50%. 
 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

Ja transportlīdzekļa vadītājs novieto stāvēšanai savu transportlīdzekli  uz gājēju ceļa, to 
aizšķērsojot, tad par triecienu, ko šī iemesla dēļ saņem gājējs , pilnībā ir atbildīgs autovadītājs 
100%. Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
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44. CSNg situācija 
 

Gājējs / gājēju ceļš 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Gājējs ............................................... 20%; 

Transportlīdzekļa  vadītājs................ 80%. 

 
Cits piemērs. 
 

Gājējs , kas neizmanto gājēju ceļu ar gājēja priekšroku, atbild par 20%, ja notiek nelaimes 
gadījums un viņu „aizķer” un šī iemesla dēļ ievaino transportlīdzeklis , kurš nonācis ceļa kreisajā 
pusē un kura vadītājs atrodas alkohola reibumā. 
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45. CSNg situācija 

 

Bērni / brauktuves šķērsošana / brīdinājuma zīme / ātrums 

 

Atbildības pakāpe 
 

 

 
Bērns ……………………...……10%; 
Transportlīdzekļa vadītājs .......... 90%. 

 

Transportlīdzeklis  brauc cauri apdzīvotai vietai ar pieļaujamu maksimālo ātrumu 50 km/h, 

neskatoties uz ceļa zīmi Nr. 121 (bērni) līdz ar to rupji, nevērīgi izturoties pret esošo ceļa situāciju 
un notiekot uzbraukumam ar vadītāja redzamības attālumā brauktuvi šķērsojošu bērnu, vecumā līdz 
7 gadiem,  atbildība 90%. 

 

Vadošais likums: satiksmes dalībniekam pie ceļa zīmes Nr. 121 (bērni) jāparedz iespējamās 
briesmas un jābrauc tā, lai būtu gatavs jebkurā mirklī apturēt transportlīdzekli. Vai satiksmes 
dalībniekam ir arī jāsamazina transportlīdzekļa ātrums, ir atkarīgs no faktiskajiem apstākļiem uz 

vietas. 

7 gadus vecam bērnam fundamentālie izturēšanās likumi uz ielas ir zināmi, arī tas, ka pirms 
brauktuves šķērsošanas jāapskatās apkārt. Šī pienākuma pārkāpšana pamato atbildības noteikšanu 
par notikuma rašanos 10% apmērā. 
 

 

 



 

- 167 -  

 

46. CSNg situācija 

Bērni (uz ietves, resp. gājēju ceļa) / ātrums 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
Atbildības pakāpe 

 

Bērns ......................................0%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Transportlīdzekļa  vadītājs….100%. 
 

 

Uz 6,9 m platas ielas apdzīvotā vietā bez tranzītsatiksmes, kuras abās pusēs pie ceļa malas 
(daļēji uz ietves) ir novietoti stāvēšanai daži transportlīdzekļi, un brauktuve ir pārredzama ne mazāk 
kā 50 m attālumā, nav pretimbraucošās kustības un transportlīdzeklis – nav pārsniedzis maksimāli 
atļautā kustības ātruma robežas, tad  atbild pret  no kustības bīstamības apsvērumiem. Ja 
transportlīdzekļa vadītājs ierauga uz trotuāra 5 ÷ 7 gadu vecu bērnu grupu, tad viņam šajā gadījumā 
jāsamazina savs braukšanas ātrums, lai būtu iespēja apstādināt transportlīdzekli no kustības 
bīstamības rašanās momenta. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Nav nekādas atbildības transportlīdzekļa vadītājam, ja tumsā pie sarkanās gaismas ielas 
krustojumu ir šķērsojis 8 gadus vecs bērns. 
 

2. Transportlīdzekļa vadītāja pienākums ir būt uzmanīgam pret maziem bērniem (no 2 ÷ 7 

gadi), un dot tiem pēc iespējas ceļu, ja tie šķērso ielas brauktuvi. 

 

3. Transportlīdzekļa vadītājam, kurš brauc pa 6 m platu brauktuvi apdzīvotā vietā starp 
daudziem pa kreisi un labi novietotiem transportlīdzekļiem, ieraugot bērnus spēlējamies uz ietves, 
būt ļoti uzmanīgam un samazināt ātrumu vismaz līdz 30 km/h. Notiekot transportlīdzekļa saskarei 
ar pirmskolas vecuma bērnu, kas pēkšņi šķērso brauktuvi, transportlīdzekļa vadītājs atbild par 
notikumu viens pats. 

6
,9

0
 m
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47. CSNg situācija  

Bērns (kā gājējs)/ brauktuves šķērsošana 

 

 

 

 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

8 gadus vecs bērns ....................70%; 

Transportlīdzekļa  vadītājs.........30%. 

 

8 gadus vecs bērns, steidzoties paspēt uz ielas pretējā pusē stāvošu autobusu, šķērso braucamo daļu, 
izspraucoties caur ielas malā novietotajiem transportlīdzekļiem. Bērna vaina, šķērsojot brauktuvi 
tuvu transportlīdzeklim, kas tuvojas, nav vērtējama tādā pašā pakāpē, kā pieaugušā vaina tieši tādā 
pašā gadījumā. Arī transportlīdzekļa kustības apdraudējums nav nesvarīgs, tādēļ vieglā 
transportlīdzekļa vadītājs atbild par 30%. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. Transportlīdzekļa  vadītāja atbildība ir 50%, ja pie valsts autoceļa brauktuves malas ārpus 
apdzīvotās vietas stāv bērnu grupa un viens 12 – 14 gadus vecs bērns pēkšņi iziet uz brauktuves. 
Šādos gadījumos no transportlīdzekļa vadītāja tiek prasīta pastiprināta uzmanība. 

2. 0 ÷ 30% atbildības ir transportlīdzekļa vadītājam, kas apdzīvotā vietā, braukdams ar aptuveni 
50 km/h, apdzenot ar dzelteno bākuguni braucošo transportlīdzekli, uzbrauc 9 gadus vecam bērnam, 
kas šķērso ielas brauktuvi transportlīdzekļa priekšā. 

3. 100% atbildības ir transportlīdzekļa vadītājam, kas apdzīvotā vietā dzīvojamā zonā, 
braukdams ar aptuveni 50 km/h, apdzenot ar dzelteno bākuguni braucošo transportlīdzekli, uzbrauc 
deviņgadīgam bērnam, kas šķērso ielas brauktuvi transportlīdzekļa priekšā. 

4. Atbildība 50% ir ierobežotā stāvēšanas aizliegumā novietota transportlīdzekļa vadītājam, ja 
7 gadus vecs bērns transportlīdzekļa nepareizās stāvēšanas dēļ neredz tuvojošos transportu un notiek 
kontakts ar garāmbraucošu transportlīdzekli. Bērna atbildība ir 50%. 

5. 100% atbildības ir transportlīdzekļa vadītājam, kurš apdzīvotā vietā, braucot apmēram ar 40 
km/h uz divjoslu vienvirziena ielas, uzbrauc virsū septiņgadīgam bērnam, kas atrāvies no mātes, 
skrien projām no brauktuves vidus. 
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48. CSNg situācija 

Bērns / skolas autobusa pietura / apdzīšana 

 

Tumsa /ārpus apdzīvotas vietas 
 

 

Atbildības pakāpe 

 

Bērns .....................0%; Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
Apdzinējs ...........100%. 

 

, ārpus apdzīvotas vietas tumsā apdzenot ar 70 km/h braucošu kravas transportlīdzekli vietā, 
kurā ir ātruma ierobežojums 70 km/h, un atrodas skolas autobusa pieturas vietas zona, saskaras un 

smagi ievaino 12 gadus vecu bērnu , kurš iet pie brauktuves malas pa kreisi māsas pavadībā bez 
atstarotāja. 250 m attālumā no nelaimes gadījuma vietas atrodas zīme Nr. 121 (bērni).  atbild par 

 nodarītajiem zaudējumiem viens pats. 

Ja bērns tiek sabraukts sabiedriskā autobusa pieturas robežās, tad ir taisnīgi pilnībā izslēgt 
bērna vainu. 

 

Atbildības sadalījumu norādes 

 

1. , skolnieks, kurš skrien uz ielas pretējo pusi pie jauniešu grupas un autobusa pieturvietu, 
kam tuvojas autobuss. Apdzīšanas manevru izdarošā transportlīdzekļa  vadītājs atbild par 70%, ja 
tas, braucot ar 30 km/h, uzbrauc 16 gadus vecam bērnam. 

 

2. 60 ÷ 70% atbildības ir transportlīdzekļa  vadītājam, ja notiek saskare ar 8 gadus vecu 
bērnu, kurš caur transportlīdzekļu kolonnas atstarpi skrien uz ielas labajā pusē pie pieturas stāvošu 
autobusu. 
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49. CSNg situācija 

 

 ir uzsācis apdzīšanu, pirms  ir uzsācis nogriešanos pa kreisi. 
 

Apdzīšana uz gājēju pārejas, nogriezties pa kreisi ir atļauts. 
 

Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja novērst sadursmi, 
bremzējot: 
…......……..75%; 

..……....…..25%. 
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50. CSNg situācija 

 

 ir nobraucis no ceļa,  ir apstājies ceļa pretējā pusē. 
 

Negadījums ārpus apdzīvotām vietām diennakts tumšajā laikā (stāvošam ieslēgti gabarīti, 
tuvā vai tālā gaisma). 
 

Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu: 
…..…..…..50%; 
..……........50%. 
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51. CSNg situācija 
 

 ir zaudējis vadāmību pār transportlīdzekli, kā rezultātā iebrauc šķērslī un apstājas 
turpat uz ceļa brauktuves. 
 

51.1. Ja , kas vienlaicīgi braucis vienā virzienā aiz , ir uzsācis savlaicīgu bremzēšanu, bet 
nepietiekošā attāluma dēļ nevar apstāties, jo  iebraukuma rezultātā šķērslī apstājas mazākā 
attālumā, kas ir nepieciešams  bremzējot taisnvirzienā. 

 
…..…....….0%; 
..………..100%. 
 

51.2. Ja , kas nav braucis aiz  (pēc  izraisītā CSNg ir pagājis noteikts laiks), nesavlaicīgas 
kustības traucējuma novērtēšanas dēļ izraisa sadursmi ar uz ceļa brauktuves esošo , bet  

vadītājam nebija pietiekoši laika, lai izliktu uz ceļa brauktuves piespiedu apstāšanās zīmi. 
 

…...….…100%; 
..…….…....0%. 

 

51.3. Ja , kas nav braucis aiz  (pēc  izraisītā CSNg ir pagājis noteikts laiks), nesavlaicīgas 
kustības traucējuma novērtēšanas dēļ izraisa sadursmi ar uz ceļa brauktuves esošo , bet  

vadītājam bija pietiekoši laika, lai izliktu uz ceļa brauktuves piespiedu apstāšanās zīmi. 
 

…..………70%; 
..………....30%. 
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52. CSNg situācija 

 

Transportlīdzekļu sadursme ar priekšā braucošo transportlīdzekli 
52.1.  nav izvēlējies satiksmes drošības prasībām atbilstošu distanci, rodoties satiksmes 
bīstamībai, strauji bremzē un izraisa sadursmi ar priekšā esošo . Līdz ar to  apstājas 
transportlīdzekļu sadursmes vietā, kā rezultātā aiz  braucošais  izraisa sadursmi ar , pēc kā 
var sekot atkārtota  sadursme ar . 

..……..…100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
…..…..……0%; 
…….………0%. 
 

52.2.  brauc ar satiksmes drošības prasībām atbilstošu distanci, rodoties satiksmes bīstamībai, 
strauji bremzē un apstājas, neizraisot sadursmi ar priekšā braucošo . Aiz  braucošais  izraisa 

sadursmi ar , kā rezultātā  izraisa sadursmi ar . 

..…..………0%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
…..……..100%; 
…………….0%. 
 

52.3.  neobjektīvu iemeslu dēļ strauji bremzē, , rodoties satiksmes bīstamībai, bremzē un 
apstājas, neizraisot sadursmi ar priekšā braucošo . Aiz  braucošais  izraisa sadursmi ar , kā 
rezultātā  izraisa sadursmi ar . 

..……..……0%; 
…..….……70%; 
……………30%. 
 

52.4.  neobjektīvu iemeslu dēļ strauji bremzē, , rodoties satiksmes bīstamībai, bremzē un 
izraisa sadursmi ar priekšā braucošo , jo  nav izvēlējies satiksmes drošības prasībām atbilstošu 
distanci. Līdz ar to  apstājas transportlīdzekļu sadursmes vietā, kā rezultātā aiz  braucošais  

izraisa sadursmi ar , pēc kā var sekot atkārtota  sadursme ar . 

..……..…..70%; 
…..…..……0%; 
……….…..30%. 
 

52.5.  un  bremzē, notiek  sadursme ar , un  sadursme ar . Nav iespējams noteikt, vai 
pirmo transportlīdzekļu sadursmi izraisīja  vai . 

..……..…..50%; 
…..…..…..50%; 
…………….0%. 
 

52.6.  neobjektīvu iemeslu dēļ strauji bremzē,  un  bremzē, kā rezultātā notiek  sadursme 

ar , un  sadursme ar . Nav iespējams noteikt, vai pirmo transportlīdzekļu sadursmi izraisīja  

vai . 

..…….…...35%; 
…..….…...35%; 
……...……30%. 
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53. CSNg situācija 

 

Transportlīdzekļa , kas brauc ar satiksmes drošības prasībām neatbilstošu distanci, 
uzbraukums priekšā braucošajam transportlīdzeklim , ja  rada kustības traucējumu. 
 

53.1.  rada kustības traucējumu  veic strauju bremzēšanu.  
 
 atbild par  un  bojājumiem..............30% 

 atbildība.............................................70% 

 atbildība...............................................0% 

 

53.2.  Situācijā, ja pirms  priekšā braucošajam transportlīdzeklim  neiedegas bremžu ugunis 
bojājuma dēļ:  
 

  atbild par  un  bojājumiem...............25% 

  atbildība...................................................50% 

 atbildība...................................................25% 

 

53.3. Situācijā, ja priekšā braucošais transportlīdzeklis  savlaicīgi nobremzē objektīvu 
iemeslu dēļ,  nav identificēts: 

 

 atbild.........................................................0% Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
 atbildība................................................100% 

 atbildība....................................................0% 
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54. CSNg situācija 

 brauc vienā braukšanas joslā pirms . 

 izdara kreisā pagrieziena vai apgriešanās manevru neatļautā vietā, aizmugurē braucošais 
 uzbrauc ,  strauji bremzē 

 
Apgriezties nav atļauts,  un  brauc vienā braukšanas joslā. 
54.1. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..…..……..30%; 
…..…..…..70% 

 

54.2. Ja  ir ievērojami pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam ir bijusi tehniska iespēja novērst 
sadursmi, savlaicīgi bremzējot un nemainot kustības virzienu, turklāt , veicot manevru, neradītu 
 kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 

..………….10%; 
...…….…...90%. 

 
 

Apgriezties nav atļauts,  brauc starp joslām pirms vienā braukšanas joslā. 
54.3. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..…..……..50%; 
…..…..…..50%. 

 

54.4. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..………….25%; 
...…….…...75%. 
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54.CSNg situācija - turpinājums 

 

Apgriezties nav atļauts,  brauc vienā braukšanas virzienā pirms , bet blakus joslā. 
 

54.5. Ja  nav pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam nav bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..…....…..100%;  Nav CSNg ar dalītu atbildību. 
…..…....…..0%. 

 

54.6. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei: 

..……...….80%; 
...………...20%. 

 

54.7. Ja  ir pārsniedzis atļauto ātrumu un viņam ir bijusi tehniska iespēja apturēt savu 
transportlīdzekli līdz sadursmei, savlaicīgi bremzējot, turklāt , veicot manevru, neradītu  

kustības traucējumu, ja  brauktu ar atļauto ātrumu: 
..……...….10%; 
...………...90%. 
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2.pielikums 

Atbildības dalījuma veidlapas paraugs 
 ATZINUMS Nr.    

CSNg apstākļu izvērtējumam un CSNg dalībnieku atbildības pakāpes noteikšanai 
1. Sastādīts     .gada       .  . 

CSNg datums un vieta: _  .gada       .  ,  ,  . 

2. Ziņas par CSNg iesaistītajiem dalībniekiem (var būt vairāk kā divi dalībnieki): 
CSNg dalībnieki A B 

Transportlīdzekļa marka   

Valsts reģistrācijas numura zīme   

Īpašnieks, (vārds uzvārds)   

Vadītājs, (vārds uzvārds)   

OCTA polise (sērija, nr.)   

Apdrošināšanas sabiedrība   

Saskaņotā paziņojumā atzīmēto 
CSNg apstākļu ailīšu numuri 

  

Neievērotas CSN punktu prasības 
  

Rīcības izvērtējums*: 
- ātruma pārsniegums 

- tehniska iespēja novērst CSNg 

    

- cita bīstama rīcība     
* - apvelk vai ieraksta izvērtējumam atbilstošo atbildes variantu (ja veikts aprēķins - uzrāda ātrumu (km/h)). 

3. Secinājumi par CSNg apstākļiem un dalībnieku rīcību: 
4. CSNg dalībnieku atbildības sadalījums: 
Noteiktā atbildības pakāpe par bojājumu nodarīšanu A B 

Saskaņā ar metodisko norādījumu “Ceļu satiksmes negadījumā iesaistīto 
personu atbildības pakāpes noteikšana” punktu, (lpp.) 

  

Vai cits pamatojums (secinājumi):   
  

5. Pamatojums atbildības sadalījuma noteikšanai: 
1) Sauszemes transportlīdzekļu īpašnieku civiltiesiskās atbildības

 obligātās apdrošināšanas likums (31. panta      .,  .,  . 

daļa); 
2) Atlīdzību lietas Nr. materiāli; 
3) Saskaņotais paziņojums vai Ceļu  satiksmes negadījuma

 reģistrēšanas protokola Nr.   dati ; 

4) Lēmuma administratīvā pārkāpuma lietā Nr. kopija, ja CSNg noformēja 
Valsts policija; 

5) Ekspertīze, ja tāda tika veikta. Nr.  no  .g.    . un fotogrāfijas; 
6) Metodiskie norādījumi “Ceļu satiksmes negadījumā iesaistīto personu atbildības 

pakāpes noteikšana” 

7) Citi  . 

6. Iesaistītās puses (datums, apdrošināšanas sabiedrība, darbība, Vārds, Uzvārds, 
amats). 

7.  Izdruka tiek sagatavota elektroniski. 
 


